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ZUSAMMENFASSUNG

Mit dem Monitoringbericht zum Mobilitéitskonzept 2030 informiert die Regierung
den Hohen Landtag regelmdissig liber den Umsetzungsstand sowie die erfolgten
Arbeiten zu den verschiedenen Massnahmen und Iéngerfristigen Leitprojekte des
Mobilitétskonzepts 2030. Zudem informiert sie zu aktuellen und kiinftigen Entwick-
lungen im Bereich der Mobilitét. Nachdem der Hohe Landtag im September 2024
den kiinftigen zweijdhrlichen Berichterstattungsrhythmus zur Kenntnis genommen
hat, erfolgt mit dem vorliegenden Bericht erstmals die Berichterstattung liber zwei
Jahre.

Flir Liechtenstein ist eine moéglichst optimale Erreichbarkeit zentral. Die Bedeutung
dieses Faktors zeigt sich in der demografischen und wirtschaftlichen Entwicklung.
Sowohl die Bevélkerungs- als auch die Arbeitsplatzzahlen haben in den Berichts-
jahren weiter zugenommen. Gleichzeitig stammt der grésste Teil der Arbeitskrdifte
weiterhin aus dem grenznahen Ausland. Dadurch haben sich die regelmdissig auf-
tretenden Verkehrsiiberlastungen auf verschiedenen Abschnitten der MIV-Infra-
struktur durch die starken Pendlerstréme weiter verschdrft. Dies beeintréichtigt so-
wohl die Siedlungs- und Aufenthaltsqualitit als auch die Erreichbarkeit Liechten-
steins spiirbar, und zwar fiir den MIV wie auch fiir den strassengebundenen OV.
Gleichzeitig kommt nachhaltigen Mobilitdtsformen bzw. einem ausgewogenen
Verkehrsmittelmix angesichts ékologischer und klimatischer Herausforderungen
sowie eingegangener internationaler Verpflichtungen eine zentrale Rolle zu. Eine
optimale Erreichbarkeit Liechtensteins ist zudem im regionalen Kontext von gros-
ser Bedeutung — insbesondere vor dem Hintergrund der erwarteten Entwicklungen
bei Bevilkerungs- und Arbeitsplatzzahlen und den damit verbundenen Mobilitdits-

bediirfnissen.

Das Mobilitéiitskonzept 2030 bzw. die darin enthaltenen Massnahmen und Leitpro-
jekte kénnen einen wesentlichen Beitrag zu diesem Faktor leisten. Einige Massnah-
men konnten bereits umgesetzt werden, andere befinden sich noch in Umsetzung
oder benétigen noch eine gewisse Zeit, bis sie ihre volle Wirkung entfalten. Auf-
grund der téglichen Arbeit mit dem Mobilitdtskonzept 2030 kann festgehalten
werden, dass es sich nach wie vor bewdhrt. Die darin enthaltenen Massnahmen
befinden sich auf gutem Weg, auch wenn noch einige Herausforderungen beste-

hen.



Der Fokus der in den Berichtsjahren vorgenommenen Arbeiten verdnderte sich im
Vergleich zu den Vorjahren nicht wesentlich. Die Tétigkeiten zur Optimierung der
Rheiniibergéinge wurden weitergefiihrt, auch zu rheinquerenden Fuss- und Radver-
kehrsbriicken. Das OV-Angebot wurde weiter ausgebaut und Busbevorzugungs-
massnahmen wurden weiterverfolgt, zu denen die Sicherung der Mobilitétsréume
entlang der Landstrassen einen wesentlichen Beitrag leisten kénnen. Auch diese
Bestrebungen wurden weitergefiihrt. Des Weiteren wurde auf konzeptioneller
Ebene die Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes fortgefiihrt.
Die Realisierung der Nordausfahrt in Schaan wie auch die Realisierung des Indust-
riezubringers Vaduz-Triesen wurden ebenfalls vorangetrieben. Zudem wurden die
Arbeiten zur Revision des Baugesetzes sowie zur Schaffung eines Strassengesetztes
gestartet. Auch diese Tdtigkeiten stehen in Wechselwirkung zum Mobilitétsverhal-
ten. Gerade bei der Thematik der rheinquerenden Infrastrukturen bedarf es einer
grenziiberschreitenden Projektabsicht. Vor diesem Hintergrund wurde in den Be-
richtsjahren, unter Federfiihrung der Geschdiftsstelle der Agglomeration Werden-
berg-Liechtenstein, zudem das Projekt «Langfriststrategie Rheiniibergénge Wer-
denberg-Liechtenstein» initiiert. Das Ziel dabei ist es, den grenziiberschreitenden
Handlungsbedarf auch grenziiberschreitend und unter Einbezug aller Akteure her-

zuleiten. Dies bildet die Basis fiir konkrete Massnahmen.

Neben dem Umsetzungsmonitoring wird im vorliegenden Monitoringbericht zum
zweiten Mal auch ein Wirkungsmonitoring prdsentiert. Dies dient dazu, die Wir-
kung und Effekte der Massnahmenpakete und Leitprojekte auf das Mobilitdtsge-
schehen in Liechtenstein zu erheben und zu beurteilen. Dabei ist zu beachten, dass
sich einige Massnahmen des Mobilitdtskonzepts 2030 noch in Umsetzung befinden
oder wenn sie bereits umgesetzt sind, dass sie noch eine gewisse Zeit bendétigen,
um ihre volle Wirkung zu entfalten. Es kann per Ende 2025 festgehalten werden,
dass sich einige der untersuchten Indikatoren bereits in die gewiinschte Richtung
entwickeln, andere hingegen nur langsam oder noch nicht. Beispielsweise wurden
steigende Fahrgastzahlen im OV registriert und dessen Energieeffizienz hat sich
weiter verbessert. Gleichzeitig hat an den meisten MIV-Zdhlistellen aber auch das
MIV-Aufkommen zugenommen und es gibt Hinweise auf lokalen Ausweichverkehr.
Die Rahmenbedingungen zur Gewdhrleistung der Piinktlichkeit im OV haben sich
ausserdem weiter verschdrft. Gegeniiber dem Jahr 2021 hat zudem die Gesamtzahl

an Verkehrsunfillen sowie die Unfallschwere tendenziell zugenommen. Diese



Entwicklungen sind vor dem Hintergrund der zunehmenden Bevélkerungs- und Be-
schdftigtenzahlen und den damit verbundenen Mobilitéitsbediirfnissen in Liechten-
stein zu sehen. Dennoch zeigen sie gemeinsam mit der Entwicklung weiterer Indi-
katoren die Wichtigkeit einer konsequenten Umsetzung der Massnahmen und Leit-
projekte des Mobilitédtskonzepts 2030 auf.

In zeitlicher Hinsicht weiterfiihrende Uberlegungen zur ridumlichen und verkehrli-
chen Entwicklung Liechtensteins werden im Zuge des Konzepts «Raum und Mobili-
tdt Liechtenstein 2050» erarbeitet und in jenem Rahmen angegangen. Der vorlie-
gende Bericht konzentriert sich auf die im Mobilititskonzept 2030 enthaltenen
Massnahmen und Leitprojekte sowie die vom Landtag zusdtzlich liberwiesenen Zu-
satzantrdge. Er ist als Gesamtiibersicht zu verstehen, fiir Detailinformationen zu

einzelnen Projekten wird auf die Projektebene verwiesen.

ZUSTANDIGES MINISTERIUM

Ministerium fir Infrastruktur und Bildung

BETROFFENE STELLEN

Amt fiir Hochbau und Raumplanung
Amt fur Tiefbau und Geoinformation
Amt fur Volkswirtschaft

Amt fur Umwelt
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Vaduz, 7. Juli 2026
LNR 2026-288
p

Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,

Sehr geehrte Frauen und Herren Abgeordnete

Die Regierung gestattet sich, dem Hohen Landtag nachstehenden Bericht und An-
trag betreffend den Umsetzungsstand des Mobilitatskonzepts 2030 sowie der da-
rin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Monitoring Mobilitdtskonzept 2030,
Berichtsjahre 2024/2025) zu unterbreiten.

. BERICHT DER REGIERUNG

1. AUSGANGSLAGE

1.1 Mobilitdtskonzept 2030

Die Regierung erarbeitete das Mobilitdtskonzept 2030* auf Grundlage der in Liech-
tenstein und im grenznahen Ausland bestehenden Verkehrsinfrastruktur, den da-
mals vorhandenen und kiinftigen Mobilitatsbedlrfnissen sowie auf Basis der Er-
gebnisse einer begleitenden Mobilitatsbefragung. Letztere wurde sowohl bei der
Liechtensteiner Bevolkerung als auch bei den Grenzgangerinnen und Grenzgan-

gern durchgefiihrt.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend das Mobili-
tatskonzept 2030 sowie die Umsetzung der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte, Nr. 32/2020.
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Das Mobilitatskonzept 2030 umfasst flinf Teilstrategien und vier Massnahmenpa-
kete, mit welchen die vielfaltigen bestehenden und zukiinftigen Herausforderun-
gen der Liechtensteiner Verkehrspolitik adressiert werden. Das Mobilitatskonzept
2030 verfolgt das libergeordnete Ziel, ein leistungsfahiges und attraktives Mobili-

tatsangebot zu erhalten und weiterzuentwickeln.

Im Mobilitatskonzept 2030 wird die Ausgangslage wie folgt beschrieben: «Die Ver-
kehrsinfrastruktur in Liechtenstein hat sich in den vergangenen fiinfzig Jahren
kaum verdindert. Die Bevilkerung hat sich in dieser Zeit nahezu verdoppelt und die
Anzahl an Beschdiftigten mehr als verdreifacht. Die bestehende Verkehrsinfrastruk-
tur muss mittlerweile ein héheres Verkehrsaufkommen und vielféltigere Mobili-
tdtsbediirfnisse abdecken, als dies bei den urspriinglichen Planungen und Ausbau-
ten bekannt war. Die Verkehrsinfrastruktur stésst in bestimmten Bereichen zu Spit-
zenzeiten an ihre Grenzen. Dabei sind Liechtensteins Verkehrsprobleme nahezu
ausschliesslich auf den téglichen Berufsverkehr zurtlickzufiihren. Der Arbeitspend-
lerverkehr konzentriert sich dabei auf die bestehenden Grenziibergénge bzw. die
flinf Rheiniibergiinge. Viele Liechtensteiner Beschdftigte nutzen fiir ihren Arbeits-
weg die schweizerische Nationalstrasse A13 und erreichen oder verlassen ihren Ar-
beitsort zusammen mit den Arbeitspendlern aus dem Ausland (iber die Rheiniiber-
gdnge. Die dadurch verursachten Verkehrsspitzen in den Morgen- und Abendstun-
den bringen das Strassennetz an den Rheiniibergéingen und einen Teil des Land-
strassennetzes, trotz eines gut ausgebauten Linienbussystems und der laufenden
Verbesserung im Fuss- und Radverkehrsnetz, an die Kapazititsgrenzen. Die (iber-
lasteten Strassenabschnitte bewdiltigen den anfallenden Verkehr zu der genannten
Zeit nur noch bedingt, was zu Staubildung und Wartezeiten fiihrt. Die Rheiniiber-
gdnge Vaduz-Sevelen und Bendern-Haag sind an ihre Kapazitdtsgrenzen gelangt,
resp. haben diese in den Spitzenstunden bereits iiberschritten. Der Verkehr beim
Hauptzollamt Schaanwald-Tisis stagniert in den letzten Jahren. Dafiir werden die

Ausweichrouten iiber Ruggell-Nofels, Schellenberg-Nofels sowie Mauren-Tosters
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vermehrt benutzt. Ausserdem kommt es auch innerhalb Liechtensteins regelmdissig
zu Verkehrsbehinderungen, wie beispielsweise auf den Abschnitten Triesen-Vaduz,
Vaduz-Schaan oder innerhalb von Schaan. Die Verkehrsprobleme beschrinken sich

allerdings primdr auf die Spitzenstunden. »

Die Ausgangslage hat sich, wie im Mobilitatskonzept 2030 und auch im Monito-
ringbericht zum Mobilitatskonzept 2030, in den vorangehenden Berichtsjahren
2020, 2021, 2022 und 2023 dargestellt, nicht wesentlich verandert. Liechtenstein
verflgt Gber ausgepragte funktionale Wechselwirkungen mit dem grenznahen
Ausland, insbesondere der Region Sarganserland-Werdenberg und dem Land Vor-
arlberg. Das eingeschrankte Niederlassungsrecht fiir auslandische Arbeitskrafte
flhrt in Kombination mit der insgesamt dynamischen wirtschaftlichen Entwicklung
im Land zu ausgeprdgten Verkehrsspitzen zu den Hauptverkehrszeiten. Die lber-
lasteten Strassenabschnitte, wozu neben den Rheinlibergangen Vaduz-Sevelen
und Bendern-Haag auch die Abschnitte Schaan-Vaduz oder Vaduz-Triesen geho-
ren, bewaltigen das vorherrschende Verkehrsaufkommen dann nur noch bedingt,
was zu Rickstau und Wartezeiten fuhrt und schliesslich in einer verminderten Er-
reichbarkeit Liechtensteins resultiert. Die Verkehrsbehinderungen sind nahezu
ausschliesslich auf den taglichen Berufsverkehr zuriickzufiihren. Die bestehenden
finf Rheinlibergange bzw. die Grenziibergange verzeichnen dabei hohe Verkehrs-
belastungen, welche nebst den auslandischen Arbeitskraften zusatzlich auch von
Liechtensteiner Binnenpendler frequentiert werden. Die Autobahn A13 wird auch
von Liechtensteinerinnen und Liechtensteinern als schnelle Nord-Siid-Verbindung

befahren.

In den vergangenen Jahren wurden verschiedene Verkehrsinfrastrukturmassnah-
men umgesetzt, wie beispielsweise die Industriestrasse in Schaan. Weitere Pro-
jekte befinden sich in der Planungs- und Umsetzungsphase, wie beispielsweise der

Industriezubringer Vaduz-Triesen oder die Nordausfahrt beim Bahnhof Schaan. Es
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wurden in den vergangenen Jahren allerdings keine umfassenden Veranderungen
an der Liechtensteiner Strasseninfrastruktur realisiert. Das OV-Angebot wurde im
Inland wie auch grenziiberschreitend in den vergangenen Jahren ausgebaut. Basis
hierzu bildete der Doppelspurausbau auf der SBB-Rheintallinie. Aufgrund dessen,
dass Buslinien und Fuss-/Radverkehr gerade auf den Uberlasteten Strassenab-
schnitten in Liechtenstein nicht immer Uber eine eigene Infrastruktur verfiigen,

biissen sie als Alternativen zum MIV massgeblich an Attraktivitat ein.
1.2 Klimavision und Klimastrategie 2050

Gestltzt auf das Pariser Klimaabkommen von 2015 verfolgt Liechtenstein im Rah-
men seiner Klimavision und Klimastrategie 20502 das Ziel, bis zum Jahr 2050 kli-

maneutral zu werden und entsprechend Netto-Null-Emissionen zu erreichen.

Hierzu sind in einem ersten Schritt die nationalen Treibhausgasemissionen bis
2030 um 55 % gegeniiber dem Referenzjahr1990 zu reduzieren. Es ist vorgesehen,
dass dabei mindestens 40 % der Emissionen im Inland reduziert werden, wahrend
15 % durch Massnahmen im Ausland vermieden werden. Im Zuge der parlamen-
tarischen Beratung zur Anderung des Emissionshandelsgesetzes im Méarz 2023 im
Landtag wurde das urspriingliche Ziel von 40 % Emissionsverminderung im Inland
auf einen Anteil von 55 % erhoht. Als zweiter Schritt sind die inlandischen Treib-
hausgasemissionen bis zum Jahr 2050 um insgesamt 90 % zu reduzieren. Die ver-
bleibenden 10 % an unvermeidbaren Restemissionen sollen durch geeignete Kom-

pensationsmassnahmen ausgeglichen werden.

Der Verkehrssektor tragt mit seinen Emissionen ebenfalls zu den inlandischen
Treibhausgasemissionen bei, im Jahr 2019 waren 30 % auf den Verkehrssektor zu-

rickzufiihren. Ursachlich hierflr ist hauptsachlich die Verbrennung von

Klimastrategie Liechtenstein 2050, Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, 15. Marz 2023.
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Treibstoffen wie Benzin und Diesel. Es handelt sich hierbei um den zweitgréssten

Anteil, direkt nach dem Sektor Gebdude und Industrie mit 50 %.

Im Zuge der Umsetzung des Mobilitatskonzepts 2030 werden die entsprechenden

Auswirkungen auf Mobilitat und Verkehr mitbericksichtigt.

1.3 Energiestrategie 2030

Die Energiestrategie 2030 zeichnet folgende Rahmenbedingungen und Herausfor-
derungen fiir die kommenden Jahre: «In der Mobilitat zeichnet sich in den kom-
menden Jahren eine starke Elektrifizierung ab. Im Bereich der Personenkraftwa-
gen (PKW) wird dies in den nachsten Jahren vorwiegend mit batterieelektrischen
Fahrzeugen geschehen. Fahrzeuge mit Strom ab einer Batterie anzutreiben ist ef-
fizienter als Gber Verbrennungsmotoren oder den Umweg von erneuerbarem
Strom Uber Wasserstoff oder Methan. Herausforderungen bestehen heute noch
darin, eine genligende Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum bereitzustellen und
die Nachristung von Mietliegenschaften mit Ladeinfrastruktur voranzutreiben.
Der Trend zu Elektromobilitat hat keinen Einfluss auf die Kapazitaten im Strassen-
verkehr. Diesbezliglich erhofft man sich in Zukunft Kapazitatsverbesserungen
durch die Entwicklungen im Bereich des autonomen Fahrens. Dies wird jedoch
noch mehrere Jahre dauern, bis diese Entwicklungen alltagstauglich sind und Wir-
kung zeigen werden. [...] Auch der 6ffentliche Verkehr soll vermehrt auf elektri-

sche oder andere alternative Antriebsarten umgestellt werden.»

In den vergangenen Jahren zeichnete sich bereits eine Elektrifizierung im Ver-
kehrsbereich ab. Einerseits wurden zahlreiche private PKW mit batterieelektri-
schem Antrieb immatrikuliert, andererseits wurden auch diverse batterieelektri-
sche Busse im 6ffentlichen Verkehr eingeflottet. Diese sowie weitere Auswirkun-
gen der zunehmenden Elektrifizierung auf Mobilitat und Verkehr werden im Zuge

der Umsetzung des Mobilitatskonzepts 2030 mitbericksichtigt.
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2. BEGRUNDUNG DER VORLAGE

Der vorliegende Bericht und Antrag informiert Gber den aktuellen Umsetzungs-
stand des Mobilitatskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen
Leitprojekte (Monitoring Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahre 2024 und 2025).
Die Regierung erstattet dem Hohen Landtag nach den Berichtsjahren 2020, 2021,
2022 und 2023 somit zum flinften Mal Bericht.

Im Zuge der Behandlung des Bericht und Antrags betreffend das Mobilitatskon-
zept 2030 in der Landtagssitzung vom 6. und 7. Mai 2020 beauftragte der Landtag
die Regierung «jdhrlich Bericht zu erstatten zum Umsetzungsstand des Mobiljtdts-
konzepts 2030 sowie der darin enthaltenen Idngerfristigen Leitprojekte». Fur die
Begleitung der Erarbeitung des Monitoringberichts hat die Regierung am
7.Juli 2020 einen Lenkungsausschuss eingesetzt. In diesem haben Vertreterinnen
und Vertreter des Ministeriums fiir Infrastruktur und Bildung (MINF), des Amts fiir
Hochbau und Raumplanung (AHR), des Amts fiir Tiefbau und Geoinformation
(ATG), des Amts fiir Volkswirtschaft (AVW), des Amts fiir Umwelt (AU), zwei Ver-
treterinnen und Vertreter der Gemeinden (Oberland und Unterland) sowie einem

Vertreter bzw. einer Vertreterin von LIEmobil Einsitz.

Der Monitoringbericht beinhaltet einerseits ein Umsetzungsreporting, worin die
Regierung dem Hohen Landtag den Umsetzungsstand der im Mobilitatskon-
zept 2030 definierten Massnahmen bzw. ihre Projektfortschritte darlegt. Ergan-
zend dazu werden auch die Zusatzantrige des Landtags® gemeinsam mit den Mas-
snahmen mitbehandelt. Der Detaillierungsgrad der Berichterstattung orientiert

sich an einer Gesamtiibersicht fiir das Mobilitdtskonzept 2030. Eine umfassende

Zusatzlich zu den Massnahmen des Mobilitdtskonzepts 2030 iberwies der Landtag der Regierung im Rah-
men der Kenntnisnahme des Mobilitatskonzepts 2030 im Mai 2020 vier Zusatzantrage zur weiteren Bear-
beitung. Diese werden im Zuge des vorliegenden Monitoringberichts ebenfalls behandelt, gemeinsam mit
den Massnahmen des Mobilitdatskonzepts 2030. Weitere Details hierzu kdnnen der beiliegenden Projekt-
und Massnahmenliste entnommen werden.
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und detaillierte Information zu einzelnen Projekten, konkreten Projektinhalten
oder Teilprojekten erfolgt auf Projektebene und nicht in diesem Bericht. Ausser-
dem werden Schnittstellen zu anderen Projekten thematisiert, wie zum Beispiel
zum Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein. Diese Projekte wer-
den aber auch nicht im Detail behandelt, denn dies wiirde den Umfang des vorlie-
genden Bericht und Antrags libersteigen. Um die Effekte der umgesetzten oder in
Umsetzung befindlichen Massnahmen und Leitprojekte des Mobilitatskonzepts
2030 einordnen zu kdnnen, wurde andererseits die Erarbeitung eines entspre-
chenden Monitorings und Controllings vorgesehen. Hierzu wurden im Rahmen der
Berichtsjahre 20214 und 2022° die relevanten Indikatoren und Messgrossen her-
geleitet. Grundlage hierfir bildete die Ubergeordnete «Leitidee» sowie die
«Grundséatze und Ziele» des Mobilitdtskonzepts 2030.6 Zugunsten der Vergleich-
barkeit der Indikatoren und Messwerte gilt es, diese Systematik moglichst Gber
mehrere Jahre hinweg beizubehalten und in regelméassigen Abstdanden auszuwer-
ten und zu interpretieren. Dies erlaubt es, bei Bedarf korrigierend auf festgestellte

Entwicklungen Einfluss zu nehmen.

Zudem soll der Umsetzungsprozess des Mobilitatskonzepts 2030 durch eine kon-
tinuierliche Offentlichkeitsarbeit begleitet werden. Auf diese Weise kann die Ak-
zeptanz fur die Neuausrichtung der Verkehrspolitik hin zu einer nachhaltigen Mo-
bilitatskultur gestdrkt und die Akzeptanz in der Bevélkerung erhéht werden. Uber

die Internetseiten www.mobilitaet2030.li7, die LLV-Webseite des Amts fir

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Umset-
zungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Moni-
toring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2021), Nr. 62/2022.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Umset-
zungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Moni-
toring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2022), Nr. 56/2023.

Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, 2020: Mobilitatskonzept 2030, Verkehrspolitische Leitidee und
Grundsatze, Seite 67. Online verfligbar unter: https://www.mobilitaet2030.li/downloads, zuletzt abgeru-
fen am 09.02.2026.

Online verfugbar unter: https://www.mobilitaet2030.li/, zuletzt abgerufen am 27.01.2026.


http://www.mobilitaet2030.li/
https://www.mobilitaet2030.li/downloads
https://www.mobilitaet2030.li/
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Hochbau und Raumplanung® sowie die Regierungswebseite bzw. die Webseite des
Ministeriums fiir Infrastruktur und Bildung® wird die Offentlichkeit laufend tber
das Mobilitatskonzept 2030 sowie weitere aktuelle Entwicklungen und Themen im

Bereich Mobilitat informiert.

An seiner Sitzung vom September 2024 hat der Hohe Landtag den Monitoringbe-
richt zum Mobilitatskonzept 2030, Berichtsjahr 2023, sowie den kiinftigen zwei-
jahrlichen Berichterstattungsrhythmus zur Kenntnis genommen?C. Die Regierung
erachtet die zweijahrliche Berichtserarbeitung als zielflihrend, weil hierdurch im
Vergleich zur jahrlichen Erarbeitung des Monitoringberichts bei den beteiligten
Amtsstellen unter anderem mehr Ressourcen fiir die eigentliche Massnah-
menumsetzung Gbrigbleiben und auch deutlich grossere Projektveranderungen im
Umsetzungsreporting und gegebenenfalls deutlichere Messwerteveranderungen
im Wirkungsmonitoring erhoben werden kénnen. Generell dauert es gewisse Zeit,

bis sich Veranderungen im Mobilitdtsbereich ergeben und somit messbar sind.

Vor diesem Hintergrund wurde durch das AHR im vergangenen Jahr 2024 kein Mo-
nitoringbericht ausgearbeitet bzw. kein Monitoringbericht dem Landtag vorgelegt.
Der nun vorliegende Monitoringbericht informiert erstmals (iber die Projektfort-
schritte von zwei Jahren, der Berichtsjahren 2024 und 2025. Auch wenn der vor-
liegende Bericht erste Aussagen fir das laufende Jahr 2026 oder weiter in der Zu-
kunft macht, handelt es sich grundsatzlich um einen Rickblick mit Stand per Ende

2025.

Der Erarbeitungsprozess des vorliegenden Bericht und Antrags gliederte sich in

vier Arbeitsschritte. Zu Beginn wurde der Umsetzungsstand fiir alle einzelnen

Online verfugbar unter: https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung,
zuletzt abgerufen am 27.01.2026.

Online verflgbar unter: https://www.regierung.li/ministerium/16647/ministerium-fuer-infrastruktur-
und-bildung/themen, zuletzt abgerufen am 27.01.2026.

10 online verfligbar unter: https://www.landtag.li/beschluesse/2024, zuletzt abgerufen am 27.01.2026.


https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung
https://www.regierung.li/ministerium/16647/ministerium-fuer-infrastruktur-und-bildung/themen
https://www.regierung.li/ministerium/16647/ministerium-fuer-infrastruktur-und-bildung/themen
https://www.landtag.li/beschluesse/2024
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Massnahmen bei den federfiihrenden Stellen erhoben. Auf dieser Grundlage
konnten anschliessend die Monitoringblatter sowie die Projekt- und Massnah-
menliste mit Zeitschiene erstellt werden. In einem dritten Schritt wurde schliess-
lich der eigentliche Monitoringbericht verfasst. Das Wirkungsmonitoring wurde in

einem vierten Schritt erarbeitet und in den Monitoringbericht integriert.

Der vorliegende Bericht und Antrag weist im Grundsatz denselben Aufbau wie in
den vergangenen Jahren auf. Zunachst erfolgt eine Einleitung und Einordnung in
die Thematik. Gegliedert nach Themenbldcken wird anschliessend Gber den Um-
setzungsstand der einzelnen Massnahmen und Leitprojekte berichtet (vgl. Kapitel
4). Die vom Landtag zusatzlich an die Regierung gestellten und iberwiesenen Zu-
satzantrage G, H und J werden im Rahmen der Massnahmen des Mobilitatskon-
zepts 2030 ebenfalls weiterverfolgt.!! Die Ausfiihrungen zu den Leitprojekten des
Mobilitatskonzepts 2030 wurden inhaltlich summarisch verfasst, um Wiederho-
lungen zu reduzieren. Vor demselben Hintergrund wurden alle bereits vor den Be-
richtsjahren 2024 und 2025 umgesetzten Massnahmen oder solche, welche sich
bereits vor 2024 und 2025 als «nicht umgesetzt» bzw. hinfallig herausstellen, nicht
mehr im Detail behandelt. Zugunsten der Ubersichtlichkeit und Vollstindigkeit
wurden sie in den Kapiteln 4.2 und 4.4 kompakt aufgelistet. Flir weitere Ausfiih-
rungen dazu wird auf die vergangenen Berichtsjahre des Monitoring Mobilitats-
konzept 2030 verwiesen. Ebenso wurden fiir die bereits erledigten oder «nicht

umgesetzten» Leitprojekte ein separates Unterkapitel vorgesehen.

Das Wirkungsmonitoring folgt in Kapitel 5. Mittels vorgangig definierter Indikato-
ren und Messwerte, welche basierend auf der (ibergeordneten Zielsetzung des
Mobilitatskonzepts 2030 hergeleitet wurden, wird dabei die Wirkung der umge-
setzten oder in Umsetzung befindlichen Massnahmen erfasst und beschrieben.

Dies erlaubt es, bei Bedarf korrigierend eingreifen zu konnen. Die angewendeten

1 Vgl. hierzu die separate Projekt- und Massnahmenliste oder die separaten Monitoringblatter.
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Indikatoren und Messgréssen werden in Kapitel 5.1 in einer Ubersicht dargelegt.
In Kapitel 5.2 werden Datenbasis und allfallige Datenliicken adressiert. In den Ka-
piteln 5.3 und 5.4 werden die Messwerte schliesslich ausgewertet und sachlich
beschrieben. Erst im Fazit, in Kapitel 5.5, erfolgt schliesslich eine fachliche Inter-
pretation der Messwerte und Indikatoren unter Beriicksichtigung der tGbergeord-

neten Rahmenbedingungen der Berichtsjahre (Kapitel 3).

Das Zuweisen von erwarteter oder gemessener Wirkung zu einzelnen Massnah-
men des Mobilitatskonzepts 2030 bzw. die Gegenliberstellung des Beitrags zur
Zielerreichung mit den Kosten von einzelnen Massnahmen wurde bereits in den
vergangenen Jahren als nicht machbar beurteilt. Da verschiedene Massnahmen
parallel umgesetzt werden und die Wirkung in der Regel erst zeitlich verzogert
eintritt, sowie zusatzlich verschiedene Wechselwirkungen unter den Massnahmen

auftreten, ware dies zudem mit grossen Unsicherheiten verbunden.

Wie auch in den vorhergehenden Berichtsjahren wurden auch beim vorliegenden
Monitoringbericht nur fir jene Massnahmen Monitoringblatter erstellt, welche
sich bereits in Umsetzung befinden. Uber jene Massnahme'?, welche noch nicht
gestartet wurde, kdnnen noch keine detaillierten Aussagen zum Umsetzungsstand

oder den geplanten Erarbeitungsprozessen gemacht werden.

12 Gemass der Projekt- und Massnahmenliste wurde die Massnahme 3.02, Niveaufreimachung OBB-Uber-
gang Nendeln, noch nicht gestartet.
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3. RAHMENBEDINGUNGEN IN DEN BERICHTSJIAHREN 2024/2025

Mit Blick auf die internationale und regionale Ebene waren diverse Entwicklungen
fir die Berichtsjahre pragend. Der Krieg zwischen Russland und der Ukraine, die
verscharften Konflikte im Nahen Osten und die generelle Polarisierung der Welt
flhrten zu verstarkten sicherheitspolitischen Diskussionen. Gleichzeitig waren die
Berichtsjahre in wirtschaftlicher Hinsicht von volatilen Entwicklungen gepragt.
Dazu gehorten unter anderem transatlantische zolltechnische Herausforderun-
gen. Parallel dazu riickte die europdische Zusammenarbeit starker in den Fokus.
Liechtenstein feierte 2025 das 30-Jahr-Jubildum seines Beitritts zum Europdischen

Wirtschaftsraum (EWR).

Mit Blick auf Liechtenstein zeigt sich auf nationaler Ebene, dass sich die standige
Bevolkerung wie bereits in den vorherigen Jahren auch 2024 und 2025 positiv ent-
wickelte. Wahrend die Bevélkerung im Juni 2023 noch rund 39700 Personen be-
trug, stieg sie per Juni 2024 auf 40’700 Personen und per Juni 2025 auf rund 41’000
Personen. Der Anteil der Frauen lag dabei jeweils leicht hoher als jener der Man-
ner. Im Vergleich zum Vorjahr entspricht dies einer Bevolkerungszunahme von
2.25 Prozent per Juni 2024 und von 0.83 Prozent per Juni 2025. Der vergleichs-
weise starke Anstieg per Juni 2024 ist mindestens teilweise auf die Anpassung der
Definition der stdndigen Bevélkerung zuriickzufiihren.®> Das Wachstum per Juni
2025 entspricht mit rund 0.8 Prozent dem jahrlichen Mittel der vergangenen finf

Jahre. 14

Etwas weniger stabil als die Bevolkerungsentwicklung zeigte sich die Situation auf

dem Arbeitsmarkt. Die Anzahl der Arbeitsplatze in Liechtenstein entwickelte sich

13 |m Unterschied zur bis 2023 glltigen Definition werden seit 2024 alle Personen mit auslanderrechtlichen

Bewilligungen L, F, N und S ab einer ununterbrochenen Aufenthaltsdauer von 12 Monaten der stdndigen
Bevolkerung zugeordnet. Weitere Informationen unter: https://www.statistikportal.li/de/themen/be-
voelkerung/bevoelkerungsstand, zuletzt abgerufen am 27.01.2026.

14 Amt fur Statistik, Standige Bevolkerung nach Staatsbiirgerschaft, Geschlecht und Wohngemeinde seit

2000, 17.12.2025.


https://www.statistikportal.li/de/themen/bevoelkerung/bevoelkerungsstand
https://www.statistikportal.li/de/themen/bevoelkerung/bevoelkerungsstand
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bis 2024 ebenfalls positiv. 1> Ende 2024 bestanden insgesamt 46’364 Arbeitsplitze,
sowohl Vollzeit- als auch Teilzeitstellen. Das jahrliche Wachstum schwachte sich
jedoch ab. Im Jahr 2022 betrug es etwa 3 Prozent, im Jahr 2023 rund 1.7 Prozent
und im Jahr 2024 noch ungefahr 0.7 Prozent. Im Jahr 2024 stammten 45.1 Prozent
der Arbeitskrafte aus Liechtenstein. 33.6 Prozent pendelten aus der Schweiz ein,
19 Prozent aus Osterreich, 1.4 Prozent aus Deutschland und 0.9 Prozent aus wei-
teren Landern. ¢ Die Verteilung der Herkunftsldnder entspricht damit weitgehend

den Vorjahren.

Hinsichtlich der Produktionsleistung Liechtensteins, gemessen am Bruttoinlands-
produkt (BIP), wird gemass Schiatzmodell fir 2024 ein nominales Wachstum von
knapp Uber O Prozent erwartet. Das entspricht inflationsbereinigt einem realen
Rickgang des BIP von ungefahr 1 Prozent. Fiir das Jahr 2023 wird gemass vorlau-
figer Schatzung des Amts fiir Statistik noch ein BIP-Wachstum von 5 Prozent ange-
nommen. Fur 2022 wird von einem realen Riickgang um 5 Prozent ausgegangen.
Der konjunkturelle Aufwartstrend des Jahres 2023 wiirde damit im Jahr 2024 wie-
der unterbrochen. Diese Einschatzung ist aufgrund der hohen Volatilitat der ver-
gangenen Jahre und der noch ausstehenden Revision der amtlichen BIP-Schatzung
2023 mit erheblicher Unsicherheit verbunden. Wahrend der Corona-Pandemie im
Jahr 2020 sank das BIP bereits deutlich um 5 Prozent. Die Volkswirtschaft erholte
sich jedoch rasch, analog zur Weltwirtschaft, und verzeichnete im Jahr 2021 einen

starken Nachholeffekt, der zu einem Hochstwert beim BIP fiihrte. 18

15 zum Zeitpunkt der Berichtsverabschiedung durch die Regierung lagen hierzu noch keine aktuellen Zahlen

fiir das Jahr 2025 vor.

Amt fur Statistik, Arbeitsplatze nach Voll-/Teilzeit, Wirtschaftszweig, Wohnsitz und Geschlecht seit 2008,
29.09.2025.
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17" 7um Jahr 2025 lagen zum Zeitpunkt der Verabschiedung des Berichts durch die Regierung noch keine

Angaben vor.

18 Brunhart Andreas und Geiger Martin, 2024: Konjunkturschwache fihrt zu negativer realer BIP-Wachs-

tumsrate, 31.03.2025, Online verfiigbar unter: https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-
liechtenstein-institut.li-2019/5117/4342/9138/Newsmitteilung_BIP-Schaetzung_2024_31.3.2025.pdf,

zuletzt abgerufen am 27.01.2026 sowie Regierung des Fiirstentums Liechtenstein, Wirtschafts- und Fi-
nanzdaten zu Liechtenstein, Datenstand Ende Juni 2025, 23.10.2025. Online verflgbar unter:


https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-liechtenstein-institut.li-2019/5117/4342/9138/Newsmitteilung_BIP-Schaetzung_2024_31.3.2025.pdf
https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-liechtenstein-institut.li-2019/5117/4342/9138/Newsmitteilung_BIP-Schaetzung_2024_31.3.2025.pdf
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Die durchschnittlichen Treibstoffpreise sanken in den Berichtsjahren. Bei Blei-
frei 95 betrug die Veranderung gegeniliber dem Vorjahr minus 1.6 Prozent im Jahr
2024 und minus 5.6 Prozent im Jahr 2025. Bei Diesel lag sie bei minus 4.6 Prozent
im Jahr 2024 und minus 4.8 Prozent im Jahr 2025. Im Jahr 2022 waren noch starke
Preissteigerungen von 20 Prozent bei Bleifrei 95 und 25 Prozent bei Diesel ver-

zeichnet worden. 1°

Auch im offentlichen Verkehr kam es zu Veranderungen bei der Preisgestaltung.
Seit Dezember 2024 wird das Wochenabonnement von LIEmobil nicht mehr ange-
boten. Im Gegenzug wurden die Preise fir Einzelfahrten, Tageskarten und Monats-
abonnemente auf langeren Strecken gesenkt.?? Bereits 2017 war eine Vergrosse-
rung der Tarifzonen vorgenommen worden. Diese ging mit einer gleichzeitigen An-
hebung der Tarife fiir Einzelfahrten und Tageskarten einher. Im Durchschnitt
flhrte dies jedoch zu keiner Verteuerung fiir dieselbe Strecke. Zusatzlich wurden
2017 die Preise fiir Einzelfahrten und Tageskarten gesenkt. Im Jahr 2020 folgte

eine weitere Preissenkung.

An den Alpenibergdngen stieg der Anteil an schweren Giterfahrzeugen (SGF) auf
dem Strassennetz an. Im Jahr 2024 wurde gesamthaft ein Wachstum von 0.3 %
gegeniber 2023 verzeichnet. Am Gotthard betrug der Anstieg 2024 gegeniber
2023 + 9.5 %. Der Brenner stellte mit 2.4 Mio. Guterfahrzeugen im Jahr 2024 den
wichtigsten Strassenilibergang liber die Alpen dar. Das Rekordniveau von 2019 mit

2.6 Mio. Guterfahrzeugen wurde 2024 jedoch nicht erreicht.??

https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-liechtenstein-institut.li-
2019/2117/6121/0582/Wirtschafts-_und_Finanzdaten_2025_final.pdf, zuletzt abgerufen am 27.01.2026.

19 Bundesamt fiir Statistik, Landesindex fir Konsumentenpreise, Durchschnittspreise Energie, 08.01.2026.
20 Eine Einzelfahrt fir 4 Zonen wurde zum Beispiel von CHF 8.- auf CHF 5.- gesenkt, eine Einzelfahrt fir 3 Zo-
nen von CHF 6.- auf CHF 5.-.

TRT Trasporti e Territorio, Sigmaplan, Interfaxe Transport und Walter Fusseis, 2025: Observation et ana-
lyse des flux transports de marchandises transalpins, rapport annuel 2024.
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https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-liechtenstein-institut.li-2019/2117/6121/0582/Wirtschafts-_und_Finanzdaten_2025_final.pdf
https://s3.eu-central-1.amazonaws.com/ext-linst-c5-web-liechtenstein-institut.li-2019/2117/6121/0582/Wirtschafts-_und_Finanzdaten_2025_final.pdf
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Die Auslastung der Liechtensteiner MIV-Infrastruktur nahm in den Berichtsjahren
an den meisten Messstandorten weiter zu. Verglichen mit 2023 lagen die Veran-
derungen lGberwiegend im Bereich von bis zu + 10 Prozent. An einigen Standorten,
darunter Schaanwald-Tisis, Rheinbriicke Bendern—Haag, Meierhof in Triesen und
an der Messstelle Gamprin-Schellenberg, fielen die Zuwachse noch hoher aus.
Sechs der insgesamt 34 Verkehrszahler registrierten Riickgange. Dazu gehorte un-
ter anderem Hinterschellenberg—Nofels. Die Riickgdange lagen ebenfalls liberwie-
gend im Bereich von bis zu - 10 Prozent.?? Nach den pandemiebedingten Riickgédn-
gen der Jahre 2019, 2020 und 2021 nahm das MIV-Aufkommen in den darauffol-

genden Jahren somit tendenziell weiter zu.

Ausserdem stieg in den Berichtsjahren auch die Zahl an Wildtieren, welche in Ver-
kehrsunfille verwickelt waren, an. Gegeniiber dem Jahr 2023 waren 2024 6 %
mehr Wildtiere in Verkehrsunfalle verwickelt. Im Jahr 2025 gegeniiber 2023 31 %
mehr Wildtiere. Im Jahr 2025 entsprach dies total 21 Stiick Rehwild und Rotwild.
Im Jahr 2022 lag dieser Wert mit 26 Stlick nochmals um ca. 19 % héher als 2025.23

Die in Liechtenstein gemessenen Radverkehrsmengen waren in den Berichtsjah-
ren gegenliber 2023 im Tagesdurchschnitt ebenfalls teilweise zunehmend oder
stagnierend. Lediglich sieben Messstellen verzeichneten Riickgange, wovon nur an

zwei Messstellen Riickgange von deutlich mehr als 10 Prozent registriert wurden.

Alle diese Entwicklungen verdeutlichen insgesamt die Bedeutung einer konse-
guenten Umsetzung der Massnahmen und Leitprojekte des Mobilitdatskonzepts
2030. Ein gut abgestimmtes Massnahmenpaket, das auf verschiedene Verkehrs-
mittel ausgerichtet ist, kann die MIV-Infrastruktur in Liechtenstein entlasten und

die Erreichbarkeit auch kinftig sicherstellen. Neben den geplanten

22 \Weitere Verkehrszahlanlagen lieferten fiir die Berichtsjahre keine belastbaren Verkehrsdaten. Dies ist auf

Baustellen, Umfahrungen oder Defekte zuriickzufiihren.

23 Gemiss Statistik des Amts fiir Umwelt iiber die Wildtierunfalle in Liechtenstein. Nicht bericksichtigt wur-
den bei dieser Auswertung weitere Unfdlle mit Fiichsen Dachsen usw.
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Infrastrukturvorhaben sind auch jene Massnahmen entscheidend, die einen Mo-
dal Shift in Richtung 6ffentlicher Verkehr, Fussverkehr und Radverkehr unterstit-
zen. Sie schaffen die Voraussetzungen fiir eine moglichst zweckmassige Verkehrs-

mittelwahl kiinftiger Verkehrsteilnehmer.

Die Regierung geht davon aus, dass die Bevolkerungs- und Beschaftigtenzahlen
klinftig weiter ansteigen werden. In Abhangigkeit davon ist auch von wachsenden
Zupendlerzahlen auszugehen. Vor diesem Hintergrund wird die Mobilitatsnach-
frage im funktionalen Raum Werdenberg—Liechtenstein—Vorarlberg auch kiinftig

weiter zunehmen.
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4. UMSETZUNG DER MASSNAHMEN UND LEITPROJEKTE

4.1 Massnahmen in Umsetzung

4.1.1 Ausbau OV und Radverkehr

4.1.1.1  Punktueller Ausbau Angebot LIEmobil (1.01%%)

Im Zuge des Fahrplanwechsels im Dezember 2024 wurde auf der Rheintallinie in
der Schweiz der Interregio (IR)-Halbstundentakt eingefiihrt. Die dafiir erforderli-
chen Doppelspurausbauten auf dieser Strecke konnten hierfiir zuvor terminge-
recht fertiggestellt werden. Somit verkehren seit Dezember 2024 stiindlich eine S-
Bahn (S4) und halbstiindlich die IR-Ziige in Richtung St.Gallen-Ziirich sowie
Sargans-Chur. Dieser Angebotsausbau verbessert die Erreichbarkeit mittels OV fiir
die gesamte Region. Um die Anschlisse auf das ausgebaute Bahnangebot sicher-
stellen zu kdnnen, musste per Fahrplanwechsel im Dezember 2024 auch das regi-
onale Busangebot angepasst werden. Die entsprechenden Arbeiten wurden im
Zuge der Buskonzepte Werdenberg-Obertoggenburg 2025 und Sarganserland
2025 vorgenommen, unter Beteiligung der Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmo-
bil (LIEmobil) auch fir das Land Liechtenstein. So wurden im Dezember 2024 unter
anderem durchgehende Buslinien von Schaan bis Gams (zur HVZ) eingeflihrt. Die
Regierung lancierte im Februar 2025 die «Mobilitats-Allianz Liechtenstein». In die-
sem Rahmen wurden in Zusammenarbeit mit dem Startup «42hacks» und der
thyssenkrupp Presta AG verschiedene Massnahmen erarbeitet, welche eine um-
weltfreundlichere und effizientere Abwicklung des Berufsverkehrs bewirken sol-
len. Konkret wurde ein Verlagerungsziel von 400 Pendlerfahrten vom MIV auf den
OV angestrebt. Unter anderem wurde eine verpflichtende Parkplatzbewirtschaf-

tung fur die Mitarbeitenden der thyssenkrupp Presta AG eingefiihrt, ein «3-

24 pie in den Uberschriften in Klammern angegebenen Zahlen beziehen sich auf die Nummer der jeweiligen
Massnahme gemass dem Mobilitdtskonzept 2030 bzw. der Projekt- und Massnahmenliste in der Beilage.
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Lander-Generalabo» fiir den 6ffentlichen Verkehr in Vorarlberg, im Kanton St.Gal-
len und Liechtenstein entwickelt und verschiedene Massnahmen zur Fahrradfor-
derung, z.B. durch eine «Bike-Messe», durchgefiihrt. Im Zusammenhang mit die-
sem Projekt fUhrte LIEmobil ab Juni 2025 ausserdem eine direkte Busverbindung
ab Bahnhof Buchs nach Bendern und Eschen ein. Sie verkehrt seither einmal tag-
lich und abgestimmt auf die Ankunftszeit des OBB-Railjets am Bahnhof Buchs via
Autobahn ins Liechtensteiner Unterland. Die Stausituationen am Abend verhin-
derten die Bereitstellung eines attraktiven Rickfahrt-Angebots. Wahrend den
Sommermonaten 2025 stellte LIEmobil an den Wochenenden ausserdem einen
durchgehenden 15-Minuten-Takt zwischen Balzers und Schaanwald bereit. Mit
diesem «Freizeit-Takt» wurden Anreize gesetzt, um Teilnehmer diverser Som-
merveranstaltungen vermehrt zur Anreise mit dem OV zu bewegen. Im Dezember
2025 fand ausserdem ein weiterer Fahrplanwechsel statt, in dessen Rahmen neu
ein 7.5-Minuten-Takt zwischen Balzers und Schaan (zur HVZ), ein werktaglicher 30
Minuten-Takt zwischen Ruggell und Schaan sowie ein werktdglicher Stundentakt
zwischen Sennwald und Ruggell eingefiihrt wurde. Des Weiteren wurde ein tagli-
cher 30-Minuten-Takt zwischen Bendern und Hinterschellenberg sowie zwischen
Feldkirch und Ruggell eingefiihrt, letzteres in enger Zusammenarbeit mit Stadtbus
Feldkirch. Neben dem «3-Lander-Ticket», welches LIEmobil in Abstimmung mit der
«Mobilitats-Allianz Liechtenstein» entwickelte, wurde in Zusammenarbeit mit
Liechtenstein Marketing ausserdem ein « Welcome-Erlebnispass» lanciert. Dieser
erlaubt allen Ubernachtungsgisten in Liechtenstein, den OV kostenlos zu nutzen.
Seit Dezember 2025 ist Liechtenstein zudem an den Giiltigkeitsbereich des «Bo-
denseetickets» angeschlossen. Ab 29 Franken kdnnen damit Bahn, Bus und Fahre
in der gesamten Bodenseeregion Schaffhausen bis Bludenz und Aulendorf bis Bal-
zers mit nur einem Ticket genutzt werden. Ausserdem initiierte LIEmobil im Jahr
2025 die Erarbeitung eines mittelfristigen Angebotskonzepts fiir das Busangebot

in Liechtenstein. Es soll einerseits als (ibergeordneter Rahmen fiir die jahrlichen
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Fahrplanwechsel dienen, andererseits aber auch als zentrale Grundlage fiir Pla-
nungen des Landes oder Dritter dienen, welche auf das kiinftige OV-Angebot ab-
gestimmt sein missen, beispielsweise flr Busspuren. Der Fokus liegt dabei auf der
Vereinfachung des Liniennetzes sowie der Verbesserung der Betriebs- und Fahr-
planstabilitat. Zudem investierte LIEmobil in den vergangenen Jahren stark in die
Kundenkommunikation, insbesondere fiir Stérungsfalle und das Erwartungsma-
nagement. LIEmobil fiihrte zudem einen Austausch mit dem Auftragnehmer hin-
sichtlich der Moglichkeiten zur Verbesserung der Betriebsqualitat, des geplanten
Angebotsausbaus sowie der Belastungen fiir das Fahrpersonal. Seit Marz 2025
werden die Videoaufzeichnungen in den LIEmobil-Fahrzeugen gespeichert, was ei-
nen Beitrag zum verbesserten Sicherheitsgefiihl der Fahrgaste und Verhinderung

bzw. Aufklarung von Vandalismus leistet.

Im Jahr 2026 werden von der LIEmobil die Arbeiten fiir den jahrlichen, jeweils im
Dezember stattfindenden Fahrplanwechsel vorgenommen. Angesichts des fortge-
schrittenen Bearbeitungsstands der Nordausfahrt beim Bushof in Schaan ist davon
auszugehen, dass diese im laufenden Jahr realisiert wird. Dies ermdoglicht voraus-
sichtlich per Fahrplanwechsel 2027 (im Dezember 2026) weitere Angebotsopti-
mierungen. Es werden Einsparungen von rund 16’000 km Fahrleistung pro Jahr
sowie Fahrtzeitgewinne von bis zu 5 Minuten (zu den Stosszeiten) erwartet. Die
Betriebs- und Fahrplanstabilitdt kann hierdurch verbessert werden. Ausserdem
werden die Arbeiten am mittelfristigen Angebotskonzept zusammen mit einem
externen Bliro und weiteren Beteiligten fortgefiihrt. Sie bilden unter anderem fir
das Land im Rahmen des Projekts «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» eine
zentrale Grundlage fiir das Konzept «Eigentrassierung Bus». Auch im Jahr 2026
werden Optimierungen der Tarifsituation im Dreilandereck weiterverfolgt, unter

anderem soll der Kombitarif «Vorarlberg-Liechtenstein» vereinfacht werden.
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4.1.1.2  Optimierung der Kombination von OV und Radverkehr (Fahrradver-
mietung an OV-Haltestellen, Radabstellplitze, Mitnahmeméglichkei-

ten) (1.03)

Eine optimale Kombinationsméglichkeit von OV und Fahrrad ist fiir Liechtenstein
und die angrenzenden Regionen u.a. deshalb zentral, weil das Liechtensteiner Bus-
system im inldndischen wie auch grenziiberschreitenden Verkehr die Rickgrat-
funktion im OV tibernimmt. Durch geeignete Radabstellplatze, Radverleihsysteme
oder Mitnahmemaoglichkeiten konnen multimodale Wegeketten geférdert und
insbesondere auch die Mobilitat auf der ersten/letzten Etappe gestaltet werden.
Die Erreichbarkeit der bestehenden Bushaltestellen oder relevanter Ziel-/Quell-
orte im Umfeld der Bushaltestellen kann hierdurch verbessert werden. Das Rad-
verleihsystem «LIEbike» wurde im Jahr 2022 als Pilot eingefiihrt. Seither wurden
mehrmals Nutzungs- und Nachfragedaten ausgewertet und Optimierungen am
System vorgenommen. Ende 2023 und 2024 wurde aufgrund der Zwischenergeb-
nisse entschieden, den Betrieb von LIEbike jeweils um ein weiteres Jahr fortzufiih-
ren. In den Berichtsjahren 2024 und 2025 stand das LIEbike-Angebot in allen Liech-
tensteiner Gemeinden, mit Ausnahme von Triesenberg, zur Verfligung. An insge-
samt 34 Stationen konnen heute total 70 elektrische LIEbikes ausgeliehen werden.
Der Verschub und die Wartung der LIEbikes wurde von LIEmobil (iber einen exter-
nen Partner organisiert. Die Stationen befinden sich sowohl an gut frequentierten
Bushaltestellen als auch in den Quartieren und bei publikumsrelevanten Einrich-
tungen. In den Berichtsjahren wurden durch LIEmobil, die Standortgemeinden und
das Amt fur Tiefbau und Geoinformation (ATG) 10 der derzeit bestehenden 34 Sta-
tionen errichtet. Der Handlungsbedarf lag meist darin, die entsprechende Signale-
tik und Beschriftung anzubringen. Es bekundete zudem ein bedeutender Arbeit-
geber im Land sein Interesse daran, sich an das Radverleihsystem anschliessen zu

kénnen bzw. eine Ausleih- und Riickgabestation zu errichten. Der Anbieter der
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bisherigen Verleih-Software fiir die LIEbikes musste in den Berichtsjahren Konkurs

anmelden. Die Software konnte vorerst jedoch weiter genutzt werden.

Der Betrieb von LIEbike wird auch im Jahr 2026 fortgefiihrt. Einerseits werden von
Seiten LIEmobil Gesprache mit interessierten Arbeitgebern und allfalligen weite-
ren Interessenten gefiihrt und bei Bedarf noch weitere Ausleih- und Riickgabesta-
tionen im Land errichtet. Aufgrund des lokalen Mehrwerts, welchen die LIEbikes
generieren, wird durch LIEmobil auch eine mogliche finanzielle Beteiligung der
Standortgemeinden Uberpriift. Andererseits erfolgt im Jahr 2026 die Ausschrei-
bung flr eine neue Verleihsoftware aufgrund des Konkurses des bisherigen Anbie-
ters. Eine weitere Ausschreibung ist flr das Jahr 2026 vorgesehen, um die LIEbike-
Flotte langfristig auf rund 300 LIEbikes vergrdssern zu kdnnen. Dies soll u.a. die
Verflgbarkeit flr die Nutzer verbessern und zeitgleich besseren Kundenkomfort
und optimierte Bedingungen fiir die Wartung schaffen. Voraussichtlich Anfang

2027 sollen bereits die ersten neuen LIEbikes in Betrieb genommen werden.

4.1.1.3 Neuauflage Busbevorzugungskonzept: Definition von Massnahmen zur
Busbevorzugung mit Fokus auf den Bau von neuen und die Weiterfiih-

rung von bestehenden Busspuren (1.04)

Die Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts wurde von der Regierung Ende
2022 genehmigt, in der Folge wurde die Federfiihrung vom Amt fiir Hochbau und
Raumplanung (AHR) an das ATG (ibergeben. Nachdem im Jahr 2023 ein Verkehrs-
versuch zum «flachigen Queren fir Fussganger» und zum «Linksein- und Linksab-
biegen» in der Aulestrasse in Vaduz durchgefiihrt wurde, konnten die entspre-
chenden Versuchsergebnisse in den Berichtsjahren 2024 und 2025 durch das ex-
terne Biiro ausgewertet und aufbereitet sowie mit der Standortgemeinde bespro-
chen werden. Dabei wurde festgestellt, dass vor einem definitiven Entscheid hin-

sichtlich des kiinftigen Verkehrsregimes in der Aulestrasse die Standortfrage
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beziiglich der heutigen Bushaltestelle «Vaduz Post» zu kldren ist.?> Der neue
Standort ist ebenfalls in das Verkehrskonzept zu integrieren und die davon abhan-
gigen Auswirkungen sind zu ermitteln. Das ATG Uberprifte in den Berichtsjahren
ausserdem die Optimierungsmaoglichkeiten an der Engelkreuzung in Nendeln zu-
gunsten des 6ffentlichen Verkehrs. Ein Einbahnregime im «Oberstadtle», was die
Voraussetzung fiir Optimierungen an der Lichtsignalanlage Engelkreuzung gewe-
sen ware, wurde in Absprache mit der Standortgemeinde jedoch nicht weiterver-
folgt. Es wurde nicht fiir realisierbar erachtet. Ausserdem fiihrte das ATG zusam-
men mit LIEmobil einen Versuch zu «Busbuchten ohne Uberholmdglichkeit»
durch. Dabei wurde an den Haltestellen «Eschen Presta» und «Schaan Ivoclar»
mobile Lichtsignalanlagen (LSA) errichtet, welche den Verkehrsfluss hinter dem
Bus beim Fahrgastwechsel aufhielten. Der Versuch wurde mit dem Ergebnis abge-
schlossen, dass aufgrund der zu kurzen Haltezeiten der Busse an den Haltestellen
nur wenige Fahrzeuge hinter dem Bus zuriickgehalten wurden und der Verkehrs-
abfluss vor dem Bus, das heisst am nachsten Verkehrsknoten, nicht schnell genug
war. So konnte kein wesentlicher Fahrtzeitgewinn fiir die Busse erreicht werden.
Diese Massnahme wird vom ATG kiinftig deshalb nicht weiterverfolgt. In den Be-
richtsjahren fanden zudem diverse Gesprache mit Grundeigentiimerinnen und
Grundeigentiimern, der Gemeinde, LIEmobil und dem beigezogenen Ingenieur-
biiro in Bezug auf die Nordausfahrt beim Busbahnhof in Schaan statt. Es ist eine
direkte Verbindung exklusiv zur Nutzung durch die Busse vom Bahnhof Schaan
entlang der OBB-Bahngleise in die Landstrasse «Im Bretscha» vorgesehen. Das
ATG verfasste im Verlauf des Jahres 2025 den entsprechenden Bericht und Antrag
fir den zugehorigen Verpflichtungskredit und legte diesen Ende 2025 dem Land-

tag vor.

2> Die Vaduzer Stimmbevolkerung nahm den Verpflichtungskredit fir den Neubau des Marktplatzes Ende
Marz 2026 deutlich an. Vorgesehen ist der Ersatz der heute bestehenden Parkgarage durch eine neue
Tiefgarage, die Gestaltung eines oberirdischen Markplatzes sowie eine Mobilitatsdrehscheibe mit Buster-
minal. ATG und Standortgemeinde fiihren die Arbeiten hinsichtlich des kiinftigen Verkehrsregimes in der
Aulestrasse im laufenden Jahr in gegenseitiger Koordination fort.
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Im laufenden Jahr werden die Massnahmen gemass Busbevorzugungskonzept un-
ter Federfiihrung des ATG weiterbearbeitet. Aufgrund des positiven Entscheids
des Landtags zum Verpflichtungskredit fur die Nordausfahrt beim Bushof in
Schaan werden die entsprechenden Projektarbeiten im Jahr 2026 vom ATG voran-
getrieben. Die ersten Bauarbeiten konnten, wie geplant, Anfang 2026 gestartet
werden. Ausserdem Uberpriift das ATG in diesem Jahr die Moglichkeiten zur Um-
gestaltung des Knoten «Rietstrasse-Vorarlbergerstrasse» in Schaanwald. Gemein-
sam mit LIEmobil und der Standortgemeinde soll mittels geeigneter Massnahmen
insbesondere das Linksabbiegen von der Rietstrasse auf die Vorarlbergerstrasse

far den Bus erleichtert werden.

4.1.1.4  Steigerung der Attraktivitat der Haltestellen und Wartebereiche (1.05)

Das Liechtensteiner Bussystem Ubernimmt die zentrale Erschliessungs- und Ver-
bindungsfunktion im 6ffentlichen Verkehr. Vor diesem Hintergrund sind attraktive
und zweckmassige Haltestellen und Wartebereiche ebenfalls von grosser Bedeu-
tung. Das ATG errichtete zusammen mit LIEmobil und den Standortgemeinden in
den Jahren 2024 und 2025 10 zusatzliche Radabstellanlagen fiir das Radverleihsys-
tem LIEbike, unter anderem in Balzers, Triesen und Nendeln. Damit wird ermog-
licht, die erste oder letzte Etappe einer Reise komfortabel und schnell mittels Leih-
E-Bike zurilickzulegen. Die Zu- und Abgangszeit zur Bushaltestelle kann fiir die
Fahrgaste so verkiirzt werden bzw. der Einzugsbereich der Haltestelle vergréssert
werden. Zudem fihrten ATG und LIEmobil in den vergangenen Jahren die konzep-
tionellen Arbeiten zur «Haltestelle der Zukunft» fort. Im Rahmen dieses Konzepts
wird geklart, wie die LIEmobil-Haltestellen mit Blick auf die bestehenden und kiinf-
tigen Anforderungen von Seiten der Fahrgéaste kiinftig gestaltet werden missen.
LIEmobil und ATG definierten hierzu die Grundausriistung der «Haltestelle der Zu-
kunft» und optional mogliche zusatzliche Ausstattungselemente je nach Haltestel-

lenkategorie. Wahrend das Haltestellenschild zur  erforderlichen
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Grundausstattung gehort, waren die digitalen Abfahrtsmonitore ein Beispiel fir
die optionale Zusatzausstattung. Es wird generell eine skalierbare und moglichst
digitale Ausstattung angestrebt. Es ist nicht das Ziel, nach Finalisierung des Kon-
zepts alle Bushaltestellen im Land umgehend umzugestalten, sondern dies, unter
Vorbehalt der Zustimmung durch die Regierung, schrittweise und langfristig im
Rahmen von ohnehin erforderlichen Ersatzmassnahmen durchzufiihren. Das «Hal-
testellenhandbuch» regelt die Ausstattung und die Zustandigkeiten fiir Betrieb
und Unterhalt der Bushaltestellen zwischen Land und LIEmobil. Da es auf der «Hal-
testelle der Zukunft» aufbaut, wurde es in den Berichtsjahren vorerst nicht wei-
terbearbeitet. Das ATG baute in den Jahren 2024 und 2025 unter anderem fol-
gende Bushaltestellen behindertenkonform aus: Schaan Rosengarten, Ruggell
Schulzentrum, Gamprin Jedergass, Gamprin Miihlegass, Eschen Kohlplatz, Balzers

Gagoz und Balzers Sportplatz.

Gemass derzeitigem Wissensstand besteht im Zusammenhang mit LIEbike vorerst
kein Bedarf nach zusatzlichen Abstell- bzw. Riickgabestationen. Sollte sich im
Laufe des Jahres 2026 noch solcher ergeben, werden vom ATG innerhalb des ent-
sprechenden Zustandigkeitsbereichs die erforderlichen Anlagen nach Moglichkeit
bereitgestellt. Die Erfahrungen zeigen, dass sich die baulichen Massnahmen dabei
jeweils im Rahmen halten. ATG und LIEmobil treiben die Arbeiten rund um die
Haltestelle der Zukunft im Jahr 2026 weiter voran. Einerseits werden die Haltestel-
lenkategorien mit entsprechenden Ausstattungsniveaus zu definieren sein und an-
dererseits die im Land bestehenden Bushaltestellen einer Haltestellenkategorie
zuzuweisen sein. Nach Abschluss der Arbeiten zur Haltestelle der Zukunft kénnen
die Ergebnisse in das Haltestellenhandbuch Gberfihrt und dort festgehalten wer-
den. Zudem ist fiir das Jahr 2026 vom ATG der behindertenkonforme Ausbau der
Haltestellen Bendern Under Atzig, Eschen Briihl und allenfalls Balzers Rheinstrasse

vorgesehen.
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4.1.1.5 Nutzung von digitalen Angeboten fir Fahrplan-, Ticket- und Mobilitats-
|6sungen um den Zugang zu Mobilitatsangeboten maoglichst einfach zu

gestalten (1.09)

Es wird das Ziel einer Mobilitatsplattform verfolgt, welche mit Fuss- und Radver-
kehr, Mikromobilitat, OV und MIV alle Mobilititsangebote umfasst. Aus diesem
Grund wurden die Massnahmen 1.09 und 2.02 zusammengefihrt und gemeinsam
weiterbearbeitet. Aufgrund der lberwiegenden Bedeutung des Arbeits- und
Pendlerverkehrs in Liechtenstein wird eine Plattform als besonders zielfiihrend er-
achtet, welche den Zugang zu verschiedenen Mobilitdtsangeboten vereinfacht. Es
sollen einfache Ticketldsungen angestrebt werden und moglichst nur eine Losung

fir Liechtenstein und die zugehérenden funktionalen Raume verfolgt werden.

Das AHR stand in den Berichtsjahren diesbezliglich im Austausch mit verschiede-
nen Akteuren. Die bisher genauer untersuchte Plattform «Whim» meldete im Jahr
2024 Insolvenz an und wurde anschliessend von «Umob» libernommen. Bei
«Umob» handelt es sich ebenfalls um eine Mobilitatsplattform, welche mindes-
tens teilweise die Funktionalitditen von « Whim» besitzt. Erste Mobilitatsangebote
in der Schweiz sowie im Land Vorarlberg sind dort bereits integriert. Ausserdem
hat sich das AHR auch die Mobilitatsplattform von V-Mobil bzw. den V-Mobil-Rou-
tenplaner genauer angeschaut. Auch dort sind bereits verschiedene Mobilitatsan-
gebote, inklusive dem entsprechenden Routing, aus der Region integriert. Vor
dem Hintergrund einfach verstandlicher und zuganglicher Mobilitdtsangebote ist
auch der Tarifierung hohe Bedeutung zuzumessen. Die trilaterale Fachgruppe OV
flihrte in den Berichtsjahren hierzu ihre Tatigkeiten zur Vereinfachung der Ta-
rifstrukturen im Dreildandereck fort. Unter anderem wurde das Unternehmen
«Fairtiq», welches ein auf Ortungsdaten basiertes Ticketing fiir den OV anbietet,
beauftragt, das grenziiberschreitende automatische Ticketing im Raum St.Gallen-

Liechtenstein-Vorarlberg zu optimieren. Reisende im grenziberschreitenden
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Verkehr mussten bisher bei Grenz-Haltestellen manuell die Tarifregionen wech-

seln. Dies soll kiinftig automatisiert erfolgen.

Im Jahr 2026 werden die Tatigkeiten in diesem Zusammenhang fortgefiihrt. AHR,
ATG und LIEmobil werden in gegenseitigem Austausch die Mobilitatsplattform
«Whim» genauer prifen. Zudem ist auch ein gemeinsamer Austausch mit V-Mobil
betreffend ihrer Mobilitdtsplattform vorgesehen. Es soll anschliessend jene Vari-
ante weiterverfolgt werden, welche fiir Liechtenstein und den funktionalen Raum
Werdenberg-Liechtenstein-Vorarlberg den besten Nutzen bringt. Der Fokus liegt
dabei auf dem Pendler- bzw. Arbeitsverkehr. Hinsichtlich der Tarifierung wird LIE-
mobil weiterhin im Austausch mit dem Tarifverbund Vorarlberg (VVV) und dem
Ostschweizer Tarifverbund (OTV) bleiben. Die Optimierungen von Seiten «Fairtig»

sollen Anfang 2026 abgeschlossen werden kénnen.

4.1.1.6  Lickenschluss und Erweiterung Hauptradrouten sowie Uberprii-
fung/Erweiterung des (Haupt-) Radroutennetzes bzgl. Radschnellwe-

gen/Radwegen in Hanglagen (1.10-1.13)

Die Uberarbeitung des Liechtensteiner Hauptradroutennetzes wurde in den Be-
richtsjahren weiterverfolgt. Die Entwirfe des Alltagsradroutennetzes sowie des
Routennetzes fir den Freizeitradverkehr wurden erstellt, ebenso die zugehdrigen
Massnahmenblatter. Letztere enthalten alle Massnahmen, welche kurz-, mittel-
und langerfristig umzusetzen sind, um das Ziel-Routennetz realisieren zu kénnen.
Ausserdem wurde von Seiten AHR und ATG der Entwurf der Regelung betreffend
die Zustandigkeiten und Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur zwischen Land
und Gemeinden erarbeitet. Mitte 2024 wurden die erarbeiteten Entwirfe allen
Liechtensteiner Gemeinden im Rahmen von bilateralen Gesprachen vorgestellt
und gemeinsam diskutiert. Nach einer weiteren Uberarbeitungsphase startete
Ende 2024 die Vernehmlassung bei den Liechtensteiner Gemeinden und eingela-

denen Vereinen/Verbanden. Nach Ablauf der Vernehmlassungsfrist im Februar
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2025 wurden die Riickmeldungen ausgewertet und gemeinsam mit der Arbeits-
gruppe sowie dem strategischen Lenkungsausschuss besprochen. Die Riickmel-
dungen aus der Vernehmlassung decken ein breites Themenspektrum ab. Es wur-
den Rickmeldungen zu generellen mobilitdtsbezogenen Strategien, zum Freizeit-
verkehr, zu Konflikten mit Naturschutz und Flora sowie Fauna, zum Thema Misch-
verkehr und Tempo 30 wie auch zu spezifischen Radroutenabschnitten und weite-
ren Themen entgegengenommen. Soweit moglich, wurden die erhaltenen Inputs
gemeinsam mit dem begleitenden externen Biiro in das Konzept eingearbeitet.
Zudem konnten auch in den Berichtsjahren mittels Sofortmassnahmen Verbesse-
rungen fiir den Radverkehr umgesetzt werden: Unter anderem wurde aufgrund
von Vorbehalten der Wildhut die Entscheidung gegen einen neuen Radweg
«Schwabbriinna» getroffen, die Verbesserung der bestehenden Radverkehrsinfra-
struktur entlang der Feldkircherstrasse zwischen Schaan und Nendeln angegangen
und entlang der Landstrasse zwischen Bendern und Ruggell die Radverkehrsinfra-
struktur verbessert. Zwischen Schaan und Planken wurde ein erstes Teilstlck der

Radwegverbindung realisiert.

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten am Hauptradroutenkonzept durch das AHR
fortgefiihrt und voraussichtlich abgeschlossen. Zunachst miissen die noch offenen
Inputs aus der Vernehmlassung ebenfalls in das Konzept eingearbeitet werden.
Hierzu sind teilweise nochmalige Gesprache mit den Standortgemeinden zu fiih-
ren. Voraussichtlich im 3. Quartal 2026 soll das tGberarbeitete Hauptradroutenkon-
zept der Regierung vorgelegt werden. Im Anschluss wird die Umsetzung durch das
ATG fortgefiihrt, erste Massnahmen wurden bereits parallel zur Erarbeitung bzw.
Uberarbeitung des Konzepts angegangen. Ja nach Massnahme miissen Vorstu-
dien, Projekte oder weitergehende Variantenstudien und SUP-Verfahren durch-
laufen und erarbeitet werden. Im Jahr 2026 sieht das ATG die Fortfliihrung der Ar-
beiten im Zusammenhang mit der Landstrassensanierung zwischen Bendern und

Ruggell vor. Weiter sind am «Schwibbogakreisel» in Bendern sowie an der
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Essanestrasse auf dem Abschnitt «Gossmadpark» bauliche Massnahmen zur Ver-
besserung der Sicherheit flr Fuss- und Radverkehr vorgesehen. Zwischen Ruggell
und Schellenberg ist im Abschnitt Steinbruch bis Loch vorgesehen, mit dem Bau
einer separaten bergwarts flihrenden Radspur zu beginnen. Ausserdem werden
im laufenden Jahr verschiedene Baumassnahmen im Zusammenhang mit der OBB-
Bahnlinie und den zugehérenden Ubergingen umgesetzt. In diesem Rahmen wer-
den sowohl in Schaan wie auch in Nendeln diverse bauliche Verbesserungen im
Bereich der Bahniibergange geplant. Zudem ist die Lancierung der Plattform «Bi-
keable.li» vorgesehen, um die Erfahrungen der Radfahrenden zu Starken und
Schwadchen der in Liechtenstein bestehenden Radverkehrsinfrastruktur erheben

zu kdnnen.2®

4.1.1.7 Konzept zur Einrichtung von Radabstellanlagen bei OV-Haltestellen

und 6ffentlichen Einrichtungen (1.14)

Das ATG errichtete in den vergangenen Jahren im Zusammenhang mit dem Rad-
verleihsystem «LIEbike» diverse zusitzliche Radabstellanlagen bei OV-Haltestel-
len. In den Berichtsjahren 2024 und 2025 wurden 10 zusatzliche Standorte in Be-
trieb genommen. Um das LIEbike-Netz weiter auszubauen, wurden Standorte
auch abseits von gut frequentieren OV-Haltestellen in den Quartieren oder bei
publikumsrelevanten Einrichtungen erstellt. Unter anderem wurden 2024 und
2025 neue Radabstellanlagen an den Standorten Triesen Maschlina, Bendern Post

und Planken Schulhaus geschaffen oder geplant.

Sofern sich aus der Fortsetzung des LIEbike-Systems Bedarf nach weiteren Radab-
stellanlagen ergibt, wird das ATG diese entsprechend seiner Zustdandigkeit und

Moglichkeiten unterstiitzen. Auch wird das ATG weitere Radabstellanlagen bei

26 Auf der Webseite «bikeable.li» kdnnen interessierte Radfahrende Stirken und Schwichen der bestehen-

den Radverkehrsinfrastruktur markieren. Dies dient den zustandigen Amtsstellen als Grundlage zur Um-
setzung von Verbesserungsmassnahmen.
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offentlichen Einrichtungen realisieren, sofern dafiir Interesse besteht. Zudem ist
geplant, ab Ende 2026 ein ganzheitliches Konzept zur Einrichtung von Radabstell-
anlagen bei OV-Haltestellen und 6ffentlichen Einrichtungen zu erarbeiten und da-
raus abgeleitete Abstelleinrichtungen zu realisieren. So kann eine flachende-
ckende Verfligbarkeit der Abstellanlagen, abgestimmt auf den tatsachlichen Be-
darf, sichergestellt werden. Dies hat allerdings auf Grundlage der Erkenntnisse aus
dem Pilotbetrieb «LIEbike», dem Uberarbeiteten Hauptradroutenkonzept sowie

dem Konzept «Haltestelle der Zukunft» zu erfolgen.

4.1.1.8 Landesweite Anpassung der Radwegsignalisation (1.15)

Das ATG Uberprifte bereits im Jahr 2022 die Radwegsignalisation entlang aller
Landstrassen und setzte kurzfristige Verbesserungsmassnahmen in Abstimmung
mit den Standortgemeinden um. Hierzu gehoren beispielsweise verbesserte oder
erneuerte Beschriftungen und Markierungen. Langerfristige Massnahmen, wie
beispielsweise die Anpassung von Vortrittsregimen an Knoten, werden in Abstim-
mung mit den Standortgemeinden langerfristig weiterverfolgt. Aufgrund von noch
andauernden Bauarbeiten im Schaaner Grosskreisel konnte dort erst in den Be-
richtsjahren die Signalisation «Fuss- und Radwege» zu «Fusswege mit Radfahrern
gestattet» geandert werden. Mit dieser Anpassung wurde es schnellen Radfahrern
ermoglicht, freiwillig auch auf der MIV-Fahrbahn zu fahren. Mit der vorherigen
Signalisation war dies verboten. Zudem wurden mit der neuen Signalisation Fahrer
von «schnellen» E-Bikes mit Tretunterstutzung bis 45 km/h verpflichtet, den Mo-
tor auf diesen Fusswegen auszuschalten oder mit eingeschaltetem Motor eben-
falls die Strassenfahrbahn zu beniitzen. Per 1. September 2025 fiihrte die Anpas-
sung der Strassensignalisationsverordnung (SSV) durch die Regierung zu verander-
ten Rahmenbedingungen fiir die Signalisation von Geh- und Radwegen: Mit dem
Symbol «Fahrrad» werden namlich alle Fahrrader und Motorfahrrader einge-

schlossen und mit dem Symbol «Motorfahrrad» nur die «schnellen» E-Bikes,
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Motorfahrrader und E-Cargobikes. Damit auf «Fusswegen mit Radfahrer gestat-
tet» nun keine «schnellen» E-Bikes, Motorfahrrader und E-Cargobikes verkehren,
muss dort Giberall noch die Zusatztafel «Motorfahrrad verboten» angebracht wer-

den.

Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen durch die angepasste SSV ist im
Jahr 2026 eine erneute Uberpriifung des gesamten Landstrassennetzes durch das
ATG notwendig. Bei Bedarf werden die erforderlichen Zusatztafeln angebracht.
Abseits der Landstrassen liegt die Zustandigkeit derzeit bei den Standortgemein-
den. Nachdem die entsprechende Regelung im Rahmen der Uberarbeitung des
Liechtensteiner Hauptradroutennetzes im Entwurf mit Anderungen versehen
wurde, kann sich beziglich dieser Zustandigkeit kiinftig gegebenenfalls nochmals

eine Anderung ergeben (vgl. Massnahmen 1.10 bis 1.13).

4.1.1.9 Pfortneranlagen fir die Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs (2.03)

Im Zuge der Neuauflage des Busbevorzugungskonzepts Liechtenstein (vgl. Mass-
nahme 1.04) wurden die (ibergeordneten konzeptionellen Uberlegungen zur Be-
vorzugung des offentlichen Verkehrs gegentiber dem MIV angestellt. Es wurde im
Jahr 2022 von der Regierung genehmigt. Darin sind erstmals auch «echte»
Pfértneranlagen angedacht, welche den Verkehr vor staubelasteten Knoten oder
Streckenabschnitten mittels Rotlichtphase kiinstlich zuriickhalten und nur dosiert
abgelassen werden, um den Verkehr im bisher staubelasteten Abschnitt fliissig zu
halten. Gemadss Regierungsbeschluss LNR 2017-1160 sind die bestehenden
Pfortneranlagen bisher stets wie reguldre Lichtsignalanlage im Einsatz. Sie verein-
fachten dem OV nach einem Fahrgastwechsel in einer Busbucht das Einfideln in

den Verkehrsstrom.

In den Berichtsjahren 2024 und 2025 fihrte das ATG zusammen mit LIEmobil Pi-

lotversuche zu «nicht tGberholbaren Busbuchten» durch. An den Haltestellen
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«Eschen Presta» und «Schaan Ivoclar» wurde der Verkehr wahrend des Fahrgast-
wechsels mittels LSA-Rotlicht kiinstlich hinter dem Bus aufgehalten. Aufgrund von
zu kurzen Fahrgastwechselzeiten bzw. eines zu langsamen Verkehrsabflusses vor
dem Bus konnten die erwarteten Fahrtzeitgewinne fiir den OV nicht bestétigt wer-
den. Dieser Ansatz wird kiinftig deshalb nicht weiterverfolgt. Des Weiteren fiihrte
das ATG gemeinsam mit der Gemeinde Vaduz in den Berichtsjahren einen Ver-
kehrsversuch zum «flachigen Queren fiir den Fussverkehr» sowie zum «Linksein-
und Linksabbiegen» in der Aulestrasse durch. Beziiglich der Ergebnisse des Ver-
suchs steht das ATG noch im Austausch mit der Gemeinde Vaduz. Insbesondere
die Frage nach dem kinftigen Standort der heutigen Haltestelle «Vaduz Post»
muss zunachst geklart werden, bevor Aussagen zum kinftigen Verkehrsregime in
der Aulestrasse getroffen werden kénnen?’. In den Berichtsjahren fiihrte das ATG
gemeinsam mit LIEmobil zudem eine schalttechnische Optimierung der bestehen-
den Lichtsignalanlage (LSA) beim Rheindenkmal in Schaan durch, sodass die LSA
auf Anforderung des Fahrpersonals den MIV-Strom als Pfortneranlage zurlickhalt.
Der Bus ist aufgrund der bestehenden Busspur nicht von diesem Riickstau betrof-
fen und kann dadurch von Fahrtzeitgewinnen in Fahrtrichtung Schaan Zentrum
profitieren. Des Weiteren wurde die LSA im Bereich «Schaan Bahnhof» technisch
optimiert, sodass die wegfahrenden Busse prioritar behandelt werden und somit

weniger von Fahrtzeitverlusten betroffen sind.

Im Jahr 2026 werden die Massnahmen des Busbevorzugungskonzepts laufend
weiterverfolgt. Unter anderem laufen unter Beteiligung von ATG, LIEmobil und der
Standortgemeinde derzeit Arbeiten zur Umgestaltung des Knoten Riet- und Vor-

arlbergerstrasse in Schaanwald. Um die Wartezeiten der an diesem Knoten

27 Die Vaduzer Stimmbevolkerung nahm den Verpflichtungskredit fir den Neubau des Marktplatzes Ende
Marz 2026 deutlich an. Vorgesehen ist der Ersatz der heute bestehenden Parkgarage durch eine neue
Tiefgarage, die Gestaltung eines oberirdischen Markplatzes sowie eine Mobilitatsdrehscheibe mit Buster-
minal. ATG und Standortgemeinde fiihren die Arbeiten hinsichtlich des kiinftigen Verkehrsregimes in der
Aulestrasse im laufenden Jahr in gegenseitiger Koordination fort.
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einbiegenden Busse zu verringern, sind entsprechende Busbevorzugungsmass-

nahmen oder eine Kreisellosung weiterzuverfolgen.

4.1.1.10 Aktive Beobachtung von grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekten

mit Einfluss auf Liechtenstein (3.05)

Das AHR beobachtete in den Berichtsjahren die Entwicklungen rund um Eisen-
bahninfrastrukturprojekten im grenznahen Ausland aktiv. Im Dezember 2024
konnte per Fahrplanwechsel 2025 nach Abschluss des Doppelspurausbaus auf der
Rheintallinie der IR-Halbstundentakt in Betrieb genommen werden. Zur Gewahr-
leistung der Anschliisse an dieses halbstlindliche Bahnangebot mussten auch die
regionalen Buskonzepte liberarbeitet werden. Unter anderem wurden damals
viertelstlindliche direkte Verbindungen von Vaduz bis Gams (zur HVZ) eingefiihrt.
Das OV-Angebot in der Region erfuhr hierdurch eine deutliche Angebotsverbesse-
rung. Zudem fanden zwei Sitzungen des trilateralen Lenkungsausschusses «Bahn»
statt. Im Jahr 2024 fand der gemeinsame Austausch mit Vertreterinnen und Ver-
tretern der Bundesrepublik Osterreich und der Schweizer Eidgenossenschaft unter
Vorsitz des Landes Liechtenstein in Vaduz statt. Im Jahr 2025 wurde der Vorsitz an
Osterreich ibergeben, weshalb die zweite Sitzung im Berichterstattungszeitraum
in Zell am See (A) stattfand. Im Rahmen dieses Gremiums wird das Ziel verfolgt,
den grenziiberschreitenden Personen- und Guterverkehr auf der Schiene zu koor-
dinieren und effizienter, sicherer sowie nachhaltiger zu gestalten. Der Austausch
zu landerspezifischen Infrastrukturprojekten und Planungen steht deshalb im
Zentrum. Der Railjet Wien-Zirich verbleibt demnach mindestens mittelfristig auf
der bestehenden Achse via Buchs und Liechtenstein. Eine Verlegung via St.Mar-
grethen ist vorerst nicht angedacht. Und auf der Schweizer Seite des Rheins wer-
den die Arbeiten im Zusammenhang mit dem zusatzlichen Bahnhalt «Tribbach
Fahrhiitte» durch die verantwortlichen Stellen vorangetrieben. Ende 2025 setzte

der trilaterale Lenkungsausschuss «Bahn» zudem eine Untergruppe ein, welche
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die Aufteilung des bisherigen Gremiums in ein regionales Koordinationsgremium
mit den zusatzlichen Mitgliedern Baden-Wirttemberg und Bayern sowie in ein bi-
laterales Gremium Schweiz-Osterreich zur Koordination der bestehenden bilate-
ralen Vereinbarungen zwischen diesen beiden Mitgliedern tberpriifen soll. Liech-
tenstein wiirde sich somit aus diesem trinationalen Gremium zurtickziehen, was
durch den nicht realisierten zweigleisigen Ausbau der Strecke Feldkirch-Buchs be-
griindet ist. Damit erfolgen auf diesem Streckenabschnitt in absehbarer Zeit keine
Infrastrukturausbauten, welche eine trinationale Koordination benétigten. Im re-
gionalen Austauschgremium mit den zusatzlichen Mitgliedern ware Liechtenstein
weiterhin vertreten. In den Jahren 2024 und 2025 wurden ausserdem erste Arbei-
ten im Zusammenhang mit dem IBK-Strategie-Projekt BODANRAIL 2045 gestartet.
Dieses basiert auf der IBK-Strategie 2023-2027 und bezweckt kiirzere Reisezeiten,
mehr Direktverbindungen und besser abgestimmte Anschliisse im gesamten Bo-
denseeraum. Es wurde gemeinsam mit einem externen Bliro ein erster Abgleich
zwischen den bestehenden OV-Angeboten bzw. den OV-Planungen und dem Ziel-

bild 2045 vorgenommen.

Im Jahr 2026 werden die grenznahen Eisenbahninfrastrukturprojekte mit Einfluss
auf Liechtenstein weiter aktiv beobachtet. Vorerst wird der Austausch im trilate-
ralen Lenkungsausschuss «Eisenbahn» weitergefihrt, im Jahr 2026 unter Vorsitz
der Schweiz. Im Verlauf des Jahres 2026 werden die Ergebnisse der Untergruppe
beziglich einer moglichen Aufsplittung in zwei neue Gremien erwartet. Das Pro-
jekt BODANRAIL 2045 wird im laufenden Jahr ebenfalls weiterbearbeitet, nebst
der IBK-Kommission Verkehr wird auch ein externes Fachbtiro daran beteiligt sein.
Der Arbeitsschwerpunkt liegt weiterhin auf einem Abgleich zwischen Zielbild 2045
und den bestehenden nationalen OV-Planungen sowie allfilligen inhaltlichen oder
zeitlichen Abweichungen. Zudem werden die Arbeiten fiir den Bahnhalt «Triib-
bach Fahrhitte» durch die Schweizer Verantwortlichen von Liechtensteiner Seite

beobachtet. Eine Inbetriebnahme ist derzeit fiir das Jahr 2029 geplant.
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4.1.1.11 Langsamverkehrsbriicke Bendern-Haag (3.08)

Das von der Regierung zur Kenntnis genommene Gesamtverkehrskonzept Haag-
Bendern (GVK) sowie das Stadtebauliche Konzept Unterbendern (SBK) bilden den
Ubergeordneten Rahmen fiir die kiinftige Verkehrsfiihrung im Raum Unter-
bendern und somit auch fir die Radverkehrsfiihrung und eine mogliche Fuss- und
Radverkehrsbriicke Gber den Rhein. Die Gemeinde Gamprin startete 2023 ein Di-
alogverfahren, um die Ergebnisse von GVK und SBK in einen Masterplan zu lber-
fihren. Nachdem der Masterplan Unterbendern mi Marz 2024 von der Regierung
zur Kenntnis genommen wurde, nahm das ATG die Arbeiten zur Vertiefung des
GVK auf. Dies musste aufgrund des noch ausstehenden Masterplans zuvor zuriick-
gestellt werden. Im Zuge dieser Vertiefung des GVK werden die Verkehrsfiihrung
von OV und Fuss-/Radverkehr untersucht. Des Weiteren erarbeitete die Gemeinde
Gamprin in den Berichtsjahren eine Studie zu moglichen Standorten fiir eine rhein-
querende Fuss- und Radverkehrsbriicke im Raum Unterbendern. Auf dieser
Grundlage wurde ein Briickenstandort rund 100 Meter nérdlich der bestehenden
MIV-Briicke aus Liechtensteiner Perspektive als sinnvollster Standort identifiziert.
Bei diesen Arbeiten waren allerdings keine Schweizer Akteure beteiligt, weshalb
die Standortfrage auf der Schweizer Seite noch ungeklart ist. Im Rahmen des Ag-
glomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein wurde diese Massnahme
deshalb fiir den B-Horizont mit Umsetzung zwischen 2032 und 2035 vorgesehen,
eine A-Massnahme hatte einen weiter fortgeschrittenen Umsetzungsstand vo-

rausgesetzt.?®

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten an der Vertiefung des GVK fortgefiihrt. Die

Verkehrsfiihrung fiir OV, Fuss und Radverkehr ist auf Basis des Masterplans

28 Gemass Mitteilung des Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE) vom Juni 2026 fiel das Ergebnis der Pri-
fung des eingereichten Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein negativ aus, wodurch
keine finanzielle Beteiligung des Bundes an den Infrastrukturmassnahmen der 5. Generation (A-Horizont)
in Aussicht gestellt wurde.
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Unterbendern zu konkretisieren. Hinsichtlich der zusatzlichen Fuss- und Radver-
kehrsbriicke liegt die Federfliihrung weiterhin bei der Standortgemeinde Gamprin.
Bevor das Projekt weiter vertieft werden kann, muss insbesondere die Standort-
frage auf der Schweizer Seite des Rheins geklart werden. Dies setzt voraus, dass
diesem Projekt von allen beteiligten Akteuren entsprechende Prioritat zugewiesen
wird und ein Konsens unter allen Involvierten gefunden werden kann. Neben den
Gemeinden bedarf es auch der Unterstlitzung von Seiten des Kantons St.Gallen

und des Landes Liechtenstein.

4.1.1.12 Prufung der Realisierung von weiteren Langsamverkehrsbriicken in

Ruggell, zwischen Triesen und Balzers (3.11)

Die Ubergeordneten Rahmenbedingungen im Zusammenhang mit zusatzlichen
Fuss- und Radverkehrsbriicken tGber den Rhein bilden das Agglomerationspro-
gramm Werdenberg-Liechtenstein sowie das Hauptradroutenkonzept des Landes.
Ersteres wurde Anfang 2025 beim Bund zur Priifung eingereicht. Darin ist die zu-
satzliche Fuss- und Radverkehrsbriicke zwischen Sennwald und Ruggell als A-Mas-
snahme mit Umsetzungshorizont zwischen 2028 und 2032 enthalten??. Aufgrund
des fortgeschrittenen Bearbeitungsstands war dies moglich und zielfiihrend: Die
Gemeinden Ruggell und Sennwald haben hierzu in den Berichtsjahren eine Vor-
studie ausgearbeitet und anschliessend einen 6ffentlichen Projektwettbewerb
durchgefihrt. Es wurde ein Standort direkt stidlich der bestehenden MIV-Briicke
vorgesehen. Das Siegerprojekt konnte im Herbst 2025 gekiirt werden. Bezliglich
der Radverkehrsbriicke in Triesen oder zwischen Triesen und Balzers liegt die Fe-

derfiihrung bei den Standortgemeinden. Fir weitere Arbeiten in diese Richtung

29 Gemiss Mitteilung des Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE) vom Juni 2026 fiel das Ergebnis der Pri-
fung des eingereichten Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein negativ aus, wodurch
keine finanzielle Beteiligung des Bundes an den Infrastrukturmassnahmen der 5. Generation (A-Horizont)
in Aussicht gestellt wurde.
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bedarf es einer gemeinsamen Haltung aller Beteiligten beidseits des Rheins. Dies

liegt aktuell nicht vor.

Im Jahr 2026 werden die Projektarbeiten betreffend die Radverkehrsbriicke in
Ruggell fortgefiihrt. Die Fertigstellung ist fir 2029 geplant.3® Hinsichtlich weiterer
Radbriicken tber den Rhein liegt die Federfliihrung weiterhin bei den Standortge-
meinden. Zumal im Agglomerationsprogramm W-FL der 5. Generation entspre-
chende Briicken in Triesen/Sevelen und Balzers/Sargans als Massnahmen des C-
Horizonts mit voraussichtlicher Umsetzung nach 2035 vorgesehen wurden, gilt es,
diese Projekte langfristig weiterzuverfolgen. Insbesondere bezliglich der Radbri-
cke Triesen-Sevelen miissen die Standortgemeinden gemeinsame Gesprache fiih-
ren und eine gemeinsame Projektabsicht finden. Auf dieser Basis kdnnen an-
schliessend Standortuntersuchungen vorgenommen werden. Die Radbriicke in
Balzers/Sargans ist aus Landessicht als langfristige Massnahme einzustufen. Im
Rahmen von Wunschlinienbetrachtungen wurde entsprechendes Potenzial geor-
tet. Weitere Arbeitsschritte hierzu werden von Landesseite vorerst aber nicht vor-

genommen.

4.1.2 Ausbau MIV-Infrastruktur und Rheiniibergange

4.1.2.1 Realisierung des Industriezubringers Vaduz-Triesen und Verlegung des

Radwegs auf die Dammkrone (3.06)

Das Projekt Industriezubringer Vaduz-Triesen umfasst eine zweispurige MIV-Ver-
bindung zwischen der Rheinbriicke Vaduz und der Gewerbezone «Neusand» in

Triesen. Diese soll parallel zum Rheindamm auf etwa halber H6he zu liegen

30 Aufgrund des negativen Priifergebnisses des ARE hinsichtlich der 5. Generation des Agglomerationspro-
gramms Werdenberg-Liechtenstein analysieren die Mitglieder des Tragervereins die veranderte Aus-
gangslage. Eine Mitfinanzierung durch den Bund wurde nicht in Aussicht gestellt. Es werden alternative
Umsetzungsmoglichkeiten gepriift, um die vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen dennoch erfolgreich
realisieren zu konnen.
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kommen. Zudem ist geplant, den bestehenden Radweg auf die Dammkrone zu

verlegen.

Bereits im Jahr 2022 entschied die Regierung positiv iber das Ergebnis der Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVP). Ein Anwohner legte allerdings Beschwerde ge-
gen diesen Entscheid ein, weshalb die Projektarbeiten vom ATG vorerst pausiert
wurden. Ende 2023 urteilte der Staatsgerichtshof zugunsten des geplanten Pro-
jekts. In der Folge konnte das ATG die Projektarbeiten fortfihren. Im Laufe des
Jahres 2024 wurden Bauprojekt und Kostenvoranschlag durch das ATG auf Grund-
lage der aktuellen Rahmenbedingungen im Jahr 2024 aktualisiert. Ausserdem
wurde im Anschluss der zugehorige Bericht und Antrag an den Landtag betreffend
die Genehmigung eines Verpflichtungskredits und die Genehmigung von Nach-
tragskrediten fur dieses Projekt verfasst. Der Landtag genehmigte dies im Dezem-
ber 2024. Das ATG schrieb anschliessend die Planungsarbeiten fir das Projekt 6f-
fentlich aus und konnte den entsprechenden Zuschlag einem Offertsteller ertei-

len.

Im Jahr 2026 werden durch das ATG sowie den zugezogenen Planer die Detailpla-
nungen vorgenommen. Zudem sind die erforderlichen Bewilligungen fiir die Rea-
lisierung dieser Infrastrukturbauwerke einzuholen, aufgrund der Nahe zu beste-
henden Rohrleitungen u.a. auch vom Eidgenossischen Rohrleitungsinspektorat.
Ausserdem werden im laufenden Jahr durch das ATG voraussichtlich die Baumeis-
terarbeiten ausgeschrieben. Der Baubeginn ist derzeit fiir Herbst 2027 geplant, die
Fertigstellung soll Ende 2029 bzw. Anfang 2030 erfolgen. Aufgrund der themati-
schen Abhangigkeiten sind die Projektarbeiten laufend mit dem Amt fiir Bevolke-
rungsschutz (ABS) und dessen Arbeiten zur Sanierung des Rheindamms auf der

Liechtensteiner Seite zu koordinieren.
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4.1.2.2  Rheinlibergang Vaduz-Sevelen: Optimierung und Ausbau der Verkehrs-
knoten beim Rheinlbergang («Vollausbau») (3.07)

Der Ausbau des Rheintibergangs Vaduz-Sevelen inklusive der vor- und nachgela-
gerten Verkehrsknoten wird im Rahmen von zwei Teilprojekten bearbeitet: Im
Zuge des Teilprojekts «Teilausbau» wird mdglichst rasch die Realisierung einer
lastrichtungsabhangigen Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke Vaduz-
Sevelen angestrebt (vgl. Kapitel 4.1.3.2). Im Rahmen der Massnahme 3.07 wird
erganzend und parallel zum «Teilausbau» der langfristige «Vollausbau» der Rhein-
und Autobahnbriicke Vaduz-Sevelen auf vier oder mehr Fahrspuren weiterver-

folgt.

Mit dem Ziel, den «Vollausbau» weiter vorantreiben zu kénnen, wurde bereits
2023 ein externes Biiro durch das ATG sowie das Tiefbauamt des Kantons St.Gallen
beauftragt, eine Zustandsbeurteilung der bestehenden Infrastruktur auf diesem
grenziiberschreitenden Verkehrskorridor durchzufiihren. Im Laufe des Jahres
2024 wurden diese Arbeiten abgeschlossen und die Ergebnisse ausgewertet. Es
zeigte sich, dass statische Defizite an der bestehenden Infrastruktur bestehen.
Diese wurden durch das ATG und den Kanton St.Gallen im Rahmen eines gemein-
samen Projekts zur Instandsetzung der Rheinbriicke angegangen. Per Ende 2025
konnten daraus die folgenden vorgesehenen Massnahmen abgeleitet werden: Er-
tlichtigung der Quertréger, Verstirkung der Kastenplatte und Neubau des Uber-

baus.

Im laufenden Jahr werden die Instandsetzungsarbeiten durch das ATG sowie das
Tiefbauamt des Kantons St.Gallen weiterverfolgt. Es gilt, die sichere und zuverlas-
sige Nutzung der Rheinbricke fiir die ndhere und mittlere Zukunft sicherzustellen.
Hierzu werden weitere erforderlichen Instandsetzungsmassnahmen erarbeitet
und deren Umsetzung vorbereitet. Ausserdem werden in diesem Rahmen auch die

Moglichkeiten tGberpriift, ohne grossen Mehraufwand vorbereitende Arbeiten fiir



48

eine vierte Fahrspur auf der Rheinbriicke vorzunehmen. Sollte dies nicht méglich
sein, muss ein «Vollausbau» mit vier oder mehr Fahrspuren sowohl auf der Rhein-
briicke wie auch auf der Autobahnbriicke voraussichtlich langfristig weiterverfolgt
werden. Eine Umsetzung wird dann voraussichtlich erst moglich, wenn die beste-

henden Infrastrukturen das Ende ihrer Lebensdauer erreichen.

Die verschiedenen Massnahmen am Rheinlibergang Vaduz-Sevelen sind in zeitli-
cher Hinsicht insbesondere mit dem Projekt «Langfriststrategie Rheinlibergange
Werdenberg-Liechtenstein» zu koordinieren bzw. kénnen sich aus diesem Projekt
auch nochmals Anderungen beziiglich des méglichen Zeitpunkts des «Vollaus-
baus» der Rhein- und Autobahnbriicke Vaduz-Sevelen ergeben. Im Rahmen dieses
Projekts wird unter Einbezug aller Akteure, auch der Schweizer Akteure, die ge-
samte rheinquerende Verkehrsinfrastruktur zwischen Liechtenstein und der
Schweiz mit ihrer verbleibenden Nutzungsdauer sowie den prognostizierten Ver-
kehrsnachfragen untersucht und davon entsprechender Handlungsbedarf herge-

leitet, priorisiert und abgestimmt.

Zu beachten ist jedenfalls, dass ein spaterer «Vollausbau» der Rheinbriicke Vaduz-
Sevelen sowie der Autobahnbriicke entsprechenden Vorlauf voraussetzen bzw.
entsprechende Vorbereitungsarbeiten auch Zeit bendtigen und hinsichtlich der
Einbindung allfalliger Massnahmen in das Agglomerationsprogramm abgestimmt

werden miussen.

4.1.2.3 Rheinbriicke Bendern-Haag: Optimierung bzw. Ersatz der bestehenden
Briicke (3.09)

Die Verkehrsfihrung und -Infrastruktur im Raum Unterbendern wird u.a. im Rah-

men der drei Massnahmen 3.083, 3.1032 und 3.09 aufgegriffen und bearbeitet.

31
32

Vgl. Kapitel 1.4.1.1.11.
Vgl. Kapitel 1.4.1.2.4.
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Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Haag-Bendern, welches 2021 von der Liech-
tensteiner Regierung zur Kenntnis genommen wurde, sowie das Stadtebauliche
Konzept Unterbendern (SBK) der Gemeinde Gamprin und der Masterplan Unter-
bendern stellen die hierflir massgebenden Grundlagen dar. Letzterer wurde in den
Berichtsjahren 2024 und 2025 durch die Gemeinde Gamprin finalisiert. Auf dieser
Basis konnte das ATG in den Berichtsjahren die Arbeiten zur Vertiefung des GVK
wieder aufnehmen. Die Vertiefung des GVK dient insbesondere der Klarung der
offenen Fragestellungen im Zusammenhang mit der Fuss- und Radverkehrsfiih-
rung sowie der OV-Fiihrung im Raum Unterbendern. Im Jahr 2023 musste die Ver-
tiefung des GVK vorerst noch pausiert werden, weil Differenzen zwischen GVK und
SBK festgestellt wurden. Im Zuge der Erarbeitung des Masterplans Unterbendern
konnten diese Unstimmigkeiten bereinigt bzw. zusammengefiihrt werden. Des
Weiteren startete das ATG in den Berichtsjahren eine Vorstudie zum kiinftigen
Verkehrsknoten in Unterbendern. Dabei gilt es, insbesondere die Fragen nach der
Ausgestaltung und Dimensionierung des kiinftigen zentralen Verkehrsknotens zu
klaren. Die Ergebnisse der Vorstudie sind massgebend fiir eine Optimierung bzw.
einen Ersatz der bestehenden MIV-Briicke tiber den Rhein. Als Voraussetzung fir
eine Optimierung bzw. einen Ersatz der Rheinbriicke gilt ausserdem das Vorliegen
einer von allen betroffenen Akteuren geteilte Projektabsicht bzw. eines gemein-
sam erkannten Handlungsbedarfs. Dieser soll unter anderem im Rahmen des un-
ter der Federflihrung der Geschéftsstelle der Agglomeration Werdenberg-Liech-
tenstein initialisierten Projekts «Langfriststrategie Rheinlibergdange Werdenberg-
Liechtenstein» hergeleitet werden. Im Jahr 2025 konnten auch diese Arbeiten ge-
startet werden. Alle betroffenen Akteure werden hierbei eingebunden. Basierend
auf der prognostizierten Verkehrsnachfrage, der bestehenden Verkehrsinfrastruk-
tur und ihrer verbleibenden Nutzungsdauer werden in diesem Projekt gemeinsam
getragene infrastrukturelle und organisatorische Massnahmen im kurz-, mittel-

und langerfristigen Zeithorizont erarbeitet und fiir alle Rheinlibergdnge zeitlich
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eingetaktet. Der Fokus liegt dabei auf einem von allen Akteuren unterstiitzten Er-

gebnis.

Der Ersatz der bestehenden Rheinbriicke Bendern-Haag wurde in der 5. Genera-
tion des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein aus diesen Griin-

den als Massnahme mit Umsetzungshorizont C33 eingebunden.

Im laufenden Jahr wird das ATG die Vertiefung des GVK und die Arbeit an der Vor-
studie zum zentralen Verkehrsknoten in Unterbendern fortfihren. Diese beiden
Projekte sind untereinander zu koordinieren. Ausserdem sind verschiedene be-
troffene Stellen, beispielsweise LIEmobil oder die Standortgemeinde, geeignet in
diesen Prozess einzubinden. 2026 wird auch das Projekt «Langfriststrategie Rhein-
Ubergdange Werdenberg-Liechtenstein» weiterverfolgt. Ein besonderes Augen-
merk wird dabei auf einen zweckmassigen Austausch mit dem Kanton St.Gallen
und dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) gelegt. Sobald eine gemeinsame Hal-
tung hinsichtlich eines Briickenneubaus gefunden werden konnte, kann anschlies-

send eine Vorstudie flir dieses Vorhaben initiiert werden.

4.1.2.4 Verkehrslosung Bendern: Neugestaltung und Optimierung der Ver-
kehrsknoten in Bendern (3.10)

Die Verkehrsfihrung und -Infrastruktur im Raum Unterbendern wird u.a. im Rah-
men der drei Massnahmen 3.0834, 3.093° und 3.10 weiterentwickelt. Der (iberge-
ordnete Rahmen hierzu wird durch das Gesamtverkehrskonzept (GVK) Haag-
Bendern, das Stadtebauliche Konzept Unterbendern (SBK) sowie den Masterplan

Unterbendern vorgegeben. Letzterer wurde in den Berichtsjahren in einem

33 Entspricht einer Umsetzung nach 2036. C-Massnahmen kénnen im Rahmen der nachsten Generation des
Agglomerationsprogramms bei ausreichendem Bearbeitungsstand auch direkt in den A-Horizont verscho-
ben werden.

Vgl. Kapitel 1.4.1.1.11.
35 vgl. Kapitel 1.4.1.2.3.

34
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Dialogverfahren erarbeitet und finalisiert. Die Regierung hat ihn in den Berichts-
jahren, wie bereits das GVK im Jahr 2021, zur Kenntnis genommen. Die zuvor fest-
gestellten Differenzen zwischen GVK und SBK wurden darin nun bereinigt. Dies
schaffte fiir das ATG die erforderlichen Voraussetzungen, um die im Jahr 2023 aus
diesen Griinden pausierte Vertiefung des GVK in den Berichtsjahren wieder aufzu-
nehmen und weiter voranzutreiben. Insbesondere Verkehrsfiihrung von OV und
Fuss- sowie Radverkehr gilt es im Rahmen dieser Vertiefung detailliert zu bearbei-
ten. Parallel dazu startete das ATG in den Berichtsjahren mit der Erarbeitung einer
Vorstudie fur den Verkehrsknoten Unterbendern. Es konnten unter anderem die

far die weiteren Arbeiten relevanten Verkehrsdaten aufbereitet werden.

Im laufenden Jahr wird durch das ATG die Vertiefung des GVK wie auch die Vor-
studie zum zentralen Verkehrsknoten Unterbendern fortgefiihrt. Die Arbeiten an
diesen beiden Projekten sind aufeinander abzustimmen, um eine optimale Ver-
kehrsfihrung fir alle Verkehrsteilnehmer sicherstellen zu kénnen. Im Zuge der
Vorstudie zum Verkehrsknoten werden auf Basis der aufbereiteten Verkehrsdaten
unter anderem die Dimensionen und Spurbilder festgelegt. In einem spateren
Schritt kann ein Vorprojekt initiiert werden. Gemass aktuellem Planungsstand

kann parallel hierzu auch das erforderliche SUP-Verfahren gestartet werden.
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4.1.3 MIV-Reduktion und intelligentere Verkehrsabwicklung

4.1.3.1 Schrittweise Verpflichtung der LIEmobil zum Einsatz von alternativen

Antriebssystemen (1.08)

Im Zuge der Vergabe des Transportauftrags fir die Jahre 2021 bis 2031 wurde der
Auftragnehmer bereits verpflichtet, 10 % der Fahrleistungen lokal emissionsfrei zu
erbringen. Basierend auf den Festlegungen im Rahmen der Klimastrategie 2050
erarbeitete die Regierung 2022 eine ambitioniertere Roadmap. Demnach sind ab
dem Jahr 2026 ein Drittel aller Fahrzeuge, ab dem Jahr 2028 die Halfte der Fahr-
zeuge und ab dem Jahr 2032 alle Fahrzeuge lokal emissionsfrei bzw. fossilfrei zu
betreiben. Nachdem bis Ende 2023 bereits vier batterieelektrische Fahrzeuge in
Liechtenstein eingeflottet wurden, setzte LIEmobil die Bestrebungen zur Erfiillung
der Zielvorgaben auch in den Berichtsjahren 2024 und 2025 fort. Ende 2024
konnte ein zusatzlicher Elektrobus in Betrieb genommen werden. Ausserdem ver-
kehren seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2025 die ersten drei batterie-
elektrischen Gelenkbusse auf dem Liechtensteiner bzw. grenziiberschreitenden Li-
niennetz. Diese Fahrzeuge bieten im Gegensatz zu den fossil oder elektrisch be-
triebenen Standardbussen hohere Beforderungskapazitdaten, weshalb sie haupt-
sachlich auf den frequenzstarksten Linien eingesetzt werden. Ausserdem sind die
drei neuen elektrischen Gelenkbusse mit einem durchgangigen niederflurigen Ein-
bzw. Ausstieg ausgestattet, sie bieten mehr Platz fir Kinderwagen oder Rollatoren
und weisen gleichzeitig auch mehr Sitzplatze auf, als die fossil angetriebenen Ge-

lenkbusse. Bis Ende 2025 wurden insgesamt acht Elektrobusse eingeflottet.

Im laufenden Jahr wird die von Seiten der Regierung verabschiedete Roadmap
durch LIEmobil weiterverfolgt. Es ist konkret geplant, per Ende 2026 zusatzliche
Elektrokleinbusse auf Neben- und Ortsbuslinien einzusetzen. Ausserdem wurden
sechs weitere Elektrofahrzeuge bestellt, welche aufgrund von Lieferverzégerun-

gen voraussichtlich erst per Anfang 2027 in Betrieb genommen werden kénnen.



53

Mit diesen Fahrzeugen kann dann die geforderte 1/3-Quote erfullt werden. Damit
bis 2028 die Quote von 50 % Elektrofahrzeugen erfillt werden kann, werden bis
dann voraussichtlich mindestens acht weitere Elektrofahrzeuge fiir das Hauptlini-

ennetz beschafft.

4.1.3.2 Rheinbriicke Vaduz-Sevelen — Testphase fiir die intelligente Nutzung
der Mittelfahrbahn und ggf. Umsetzung («Teilausbau») (2.01)

Der Ausbau bzw. die Optimierung des Rheinlbergangs Vaduz-Sevelen inklusive
der vor- und nachgelagerten Verkehrsknoten wird im Rahmen von zwei Teilpro-
jekten bearbeitet: Im Rahmen der Massnahme 3.073¢ wird der langfristige «Voll-
ausbau» der Rhein- und Autobahnbriicke Vaduz-Sevelen auf vier oder mehr Fahr-
spuren vorangetrieben. Erganzend dazu wird im Zuge des Teilprojekts «Teilaus-
bau» eine moglichst rasche Realisierung der lastrichtungsabhangigen Nutzung der

Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen angestrebt.

Grundlage fiir den «Teilausbau» bildet der im Jahr 2020 mit erfolgreichem Ergeb-
nis abgeschlossene Verkehrsversuch auf der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen zur last-
richtungsabhangigen Nutzung der Mittelspur. Das ATG erstellte in den folgenden
Jahren eine Vorstudie zum Spurdesign sowie ein Signalisationskonzept und konnte
auf dieser Basis im Jahr 2023 diverse projektrelevante Fragestellungen betreffend
die Rheindammsanierung, den Gas- und Hochspannungsleitungen sowie dem
Neubau des Landesspitals klaren. In den Berichtsjahren 2024 und 2025 erarbeitete
das ATG einen Entwurf des Vorprojekts fiir die lastrichtungsabhangige Nutzung
der Mittelspur auf der Rheinbriicke. Unter anderem wurde dabei auch die Themen
Umwelt und Betriebsausstattung aufgegriffen. Nachdem das Vorprojekt von der
Liechtensteiner Regierung Anfang Dezember 2024 zur Kenntnis genommen

wurde, konnte es dem Kanton St.Gallen sowie dem ASTRA zur Stellungnahme

36 vgl. Kapitel 1.4.1.2.2.
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unterbreitet werden. Um die dabei aufgeworfenen Fragen beantworten bzw. die
geforderten Voraussetzungen erfiillen zu kdnnen beauftragte das ATG im Juni
2025 ein externes Biiro zur Erstellung einer zusatzlichen Verkehrssimulation. Aus-
serdem wurde ein «Road-Safety-Audit (RSA)» zum geplanten Vorhaben durchge-

fuhrt.

Als nachster Schritt werden vom ATG im laufenden Jahr die Ergebnisse des RSA in
das Vorprojekt eingearbeitet. Im Anschluss, voraussichtlich Mitte 2026, wird das
erganzte bzw. liberarbeitete Vorprojekt nochmals dem Kanton St.Gallen und dem
ASTRA zugestellt, um dartber befinden zu kénnen. Im Rickblick auf die bisherigen
Gesprache geht das ATG davon aus, dass von diesen beiden Akteuren dann grund-
satzlich keine stark negativen Riickmeldungen mehr kommen sollten. Die zentrale
Forderung des ASTRA, dass das neue Verkehrsregime keine negativen Auswirkun-
gen auf die Kapazitaten der Autobahnausfahrten haben darf, konnte mit der zu-
satzlich durchgefiihrten Verkehrssimulation im Jahr 2025 belegt werden. In einem
spateren Arbeitsschritt kann das Bauprojekt ausgearbeitet werden. Dieses bildet
wiederum die Grundlage, um die notwendigen Verpflichtungskredite abholen zu
konnen. Sowohl der Liechtensteiner Landtag wie auch das St.Galler Parlament
werden liber diese befinden missen. Ausserdem werden parallel hierzu auch noch
offene Fragen bezliglich der Aufteilung der Bauherrschaft zwischen dem Land
Liechtenstein und dem Kanton St.Gallen zu klaren sein. Weitere Gesprache wer-
den erforderlich sein, um die Zustdandigkeiten fir allfallige Eingriffe in das neue

Verkehrssystem aufgrund von Baustellen oder Unfallereignissen kldren zu konnen.

4.1.3.3  Prufung der Verpflichtung staatsnaher Betriebe zur Einflihrung eines
betrieblichen Mobilitatsmanagements im Sinne einer Vorbildfunktion

(2.04)

Fiir eine Verpflichtung staatsnaher Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen

Mobilitaitsmanagements (BMM) wird eine Revision des Landes-
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Mobilitdtsmanagements-Gesetzes (LMMG)3” vorausgesetzt. Hierzu wurde durch
das AHR bereits im September 2023 ein Vernehmlassungsbericht erarbeitet, von
der Regierung genehmigt und anschliessend in Vernehmlassung gegeben. Ge-
stltzt auf den Rickmeldungen aus der Vernehmlassung tberarbeitete das AHR in
den Berichtsjahren den entsprechenden Entwurf fiir die Revision des LMMG. In
diesem Rahmen fand auch ein enger Austausch mit dem zustandigen Ministerium
statt. Der Entwurf sieht im Grundsatz vor, die Unternehmen gemass Art. 2 des Ge-
setzes Uiber die Steuerung und Uberwachung &ffentlicher Unternehmen (OUSG)38
zur Einfihrung eines BMM zu verpflichten. Die Minimalanforderung wurde so de-
finiert, dass Parkplatzgebihren verpflichtend zu erheben waren und die daraus
gewonnenen finanziellen Mittel zwingend flir Massnahmen betreffend die ar-
beitsbezogene Mobilitit, insbesondere fiir Fuss- und Radverkehr sowie OV, einge-
setzt werden mussten. Auch fiir die Abgeordneten des Hohen Landtags wurde die
Einflhrung von Parkplatzgeblhren vorgesehen. Des Weiteren ist vorgesehen, fir
die Mitarbeitenden der LLV die Minimalgebihr fir die Tagesparkierung beim MIV
anzuheben und die Hohe des Mobilitdtsbeitrags bzw. «Mobilitatsbonus» in Ab-
hangigkeit zur Qualitit der theoretisch méglichen OV-Anreise von Wohnort zum
Arbeitsort zu gestalten. Bei Mitarbeitenden mit ldngeren OV-Reisezeiten kénnen
so starkere Anreize zur OV-Nutzung gesetzt werden. In den Berichtsjahren wurden
vom AHR zudem erste Schritte unternommen, um die derzeit verwendete BMM-
Software zu Uberarbeiten und insbesondere starker zu automatisieren. Diese Ar-
beiten basieren auf den aktuell rechtskraftigen Fassungen von LMMG und Landes-
Mobilitditsmanagement-Verordnung (LMMV)?. Die aktuell verwendete BMM-

Software ist veraltet. Sie wird unter anderem fur die monatliche BMM-

37 Gesetz iiber das Mobilitdtsmanagement des Landes (Landes-Mobilitaitsmanagement-Gesetz, LMMG) vom

24. Oktober 2007.

Gesetz (iber die Steuerung und Uberwachung &ffentlicher Unternehmen (Offentliche-Unternehmen-Steu-
erungs-Gesetz, OUSG) vom 19. November 2009.

38

39 Verordnung Uber das Mobilitdtsmanagement des Landes (Landes-Mobilitdtsmanagement-Verordnung,

LMMV) vom 27. November 2007.



56

Abrechnung fir alle, dem LMMG unterstellten rund 1700 Mitarbeitenden, ver-

wendet. Sie setzt viel Handarbeit voraus und ist hierdurch fehleranfallig.

Als nachsten Schritt wird das AHR ein BMM-Konzept erarbeiten und in Folge das
LMMG sowie die LMMV angepasst. Parallel dazu erfolgt die Modernisierung der
BMM-Software.

4.1.3.4 Unterstitzung der Betriebe zur Einflihrung eines betrieblichen Mobili-

tdtsmanagements (BMM) (2.05)

Der Fachbereich fir betriebliches Mobilitdtsmanagement (BMM) des AHR unter-
stltzte in den Berichtsjahren im Auftrag der Regierung interessierte Firmen, Orga-
nisationen und Verwaltungen bei der freiwilligen Einfihrung eines BMM. Unter
anderem wurden Gesprache mit einer interessierten Stiftung gefiihrt. Ausserdem
flhrte die Thyssenkrupp Pesta im Rahmen der «Mobilitdtsallianz» Anfang 2025 ein
BMM ein. Neben der Einflihrung einer Parkplatzbewirtschaftung wurden dabei
auch Anreize zur OV-Nutzung mittels Drei-Lidnder-Abo oder einer zusitzlichen Bus-
verbindung gesetzt. Das AHR organisierte im April 2024 ausserdem den 16. BMM-
Tag. Dieser dient unter anderem dazu, das BMM sichtbar zu machen und weiter-
zuentwickeln, nachhaltige Mobilitdtsformen zu fordern und dafiir zu sensibilisie-
ren und den Austausch zwischen interessierten Akteuren zu férdern. Im Jahr 2023
dusserte der Verkehrsclub Liechtenstein (VCL) das Bediirfnis, die Federfiihrung fir
den Fahrradwettbewerb «Radfahren fiir die Gesundheit» an das AHR abzugeben.
Aufgrund dessen, dass Synergien mit den bestehenden Radwettbewerben des
AHR identifiziert wurden und der Radwettbewerb «Radfahren fiir die Gesundheit»
die Ziele des Mobilitdtskonzepts 2030 unterstiitzt, entschied die Regierung da-
mals, dem AHR gemass Wunsch des VCL diese Aufgabe zu Ubertragen. Der Rad-
wettbewerb «Mit dem Rad zur Arbeit», welcher gemeinsam mit der Liechtenstei-
nischen Industrie- und Handelskammer (LIHK) durchgefiihrt wird, verzeichnete im

Jahr 2025 einen Teilnehmerrekord von 1’300 Radfahrerinnen und Radfahrern.
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Ebenso war beim Sommerwettbewerb 2025 und beim Winterwettbewerb

2025/2026 eine Rekordteilnahme zu verzeichnen.

Das AHR fiihrt die Beratung von interessierten Akteuren bezliglich BMM im lau-
fenden Jahr fort. Ebenso werden die etablierten Radwettbewerbe fortgefiihrt. De-
ren Bewerbung soll zugunsten einer noch grosseren Teilnehmerzahl optimiert
werden. Ausserdem werden mit einem externen Partner die Moéglichkeiten tiber-
prift, um «Wearables», wie zum Beispiel Smartwatches, kiinftig in die Wettbe-
werbe einbinden zu kdnnen. Derzeit miissen Kilometerleistungen von den Teilneh-
menden handisch erfasst werden. Des Weiteren soll 2026 ein weiterer BMM-Tag
stattfinden. Allerdings wird das bisherige Format mit Podium und Referentinnen
und Referenten tberprift: Um die Teilnehmenden noch naher an der Praxis abho-
len zu kdnnen, sind ergdnzend auch praxisnahe Workshops oder Besichtigungen
denkbar. Um die Wirksamkeit des BMM noch besser tberwachen und dokumen-
tieren zu kénnen, arbeiten LLV und LIHK im laufenden Jahr an gemeinsamen BMM-
Zielen sowie einem gemeinsamen Monitoring hierfiir. Dies soll die Vergleichbar-
keit der Ergebnisse verbessern und die Moéglichkeiten zur Nutzung von Synergie-

effekten optimieren.

4.1.3.5 Prifung der Forderung alternativer Antriebssysteme zur Minimierung

des COz-Ausstosses (2.06)

Im Zuge der Massnahme 2.11 (iberpriifte die Regierung im Jahr 2022 die Moglich-
keiten und Auswirkungen der Einfiihrung eines Road-Pricing-Systems fiir Liechten-
stein. Die Arbeiten lieferten das Ergebnis, dass anstatt eines Road-Pricing-Systems
die Liechtensteinische Motorfahrzeugsteuer umgestaltet und mit starkeren 6ko-
logischen Anreizen versehen werden sollte. Im Jahr 2023 erarbeitete die Regie-
rung eine Vernehmlassungsvorlage, welche kiinftig eine Besteuerung von allen
Motorfahrzeugen auf Basis von Gewicht und Leistung vorsah. Der bisher gewéahrte

steuerliche Bonus auf Elektrofahrzeuge wurde aufgrund der unzureichenden
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Berlicksichtigung des Verursacherprinzips nicht mehr bericksichtigt. Es wurde
ausserdem die Férderung von Elektroladestationen vorgesehen. Die Riickmeldun-
gen zur Vernehmlassung kritisierten einerseits die Bemessungsgrundlage «Ge-
wicht und Leistung», andererseits wurde der Wegfall des Steuervorteils fiir Elekt-
rofahrzeuge grundsatzlich begriisst. Es wurde ausserdem eine fahrleistungsabhan-

gige Bemessung der Motorfahrzeugsteuer angeregt.

Aufgrund zunehmender Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb sind die Einnahmen
aus der Mineralolsteuer tendenziell riicklaufig. Der Schweizer Bund befasst sich
deshalb aktuell mit der Frage, wie die riicklaufigen Einnahmen kompensiert und
die Motorfahrzeug- bzw. Mineraldlsteuer umgestaltet werden kénnten. Aufgrund
des bestehenden Zollvertrags zwischen Liechtenstein und der Schweiz und einer
moglichen Einbindung Liechtensteins in das kiinftige Schweizer System entschied
die Liechtensteiner Regierung im Juli 2024, die Arbeiten bezliglich der Revision des
Motorfahrzeugsteuer- und Energieeffizienzgesetzes zu pausieren. Gemass Regie-
rung sollte zuerst klar sein, wie die Mineraldlsteuer in der Schweiz und in Liech-
tenstein in Zukunft angedacht ist. Im Herbst 2024 setzte die Regierung zudem eine
Arbeitsgruppe ein, welche die Option eines Anschlusses Liechtensteins an das
kiinftige Schweizer System Uberpriifen soll. Der Bund seinerseits startete im Sep-
tember 2025 die Vernehmlassung von zwei vielversprechenden Optionen: einer-
seits ein Bemessungssystem anhand der Fahrleistung, erhoben durch Selbstdekla-
ration oder Satelliten- und Mobilfunkunterstiitzung; andererseits die Option zur

Besteuerung des geladenen Stroms bei Elektrofahrzeugen.

Die Arbeiten zu einer méglichen Revision des Liechtensteiner Motorfahrzeugsteu-
ergesetzes sowie des Energieeffizienzgesetzes werden wieder aufgenommen, so-
bald Klarheit Gber das in der Schweiz angestrebte System herrscht. Dann soll auch

die Frage einer moglichen Einbindung Liechtensteins in das kiinftige Schweizer
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System geklart werden. Gemass aktuellem Wissensstand ist ein Inkrafttreten des

neuen Bemessungssystems in der Schweiz frihestens per 2030 zu erwarten.

4.1.3.6  Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit hohem Giiterverkehrsauf-

kommen vorzugsweise im Bereich der Autobahnanschliisse (2.07)

Um Arbeitsplatzgebiete mit hohem Giterverkehrsaufkommen vorzugsweise im
Bereich der Autobahnanschliisse anzusiedeln, miissen die entsprechenden Vo-
raussetzungen bzw. Rahmenbedingungen in verschiedenen Planungs-instrumen-
ten geschaffen werden; unter anderem im Landesrichtplan sowie mittels eines re-
gionalen Gesamtverkehrskonzepts. Letzteres wurde im Jahr 2023 durch den Ver-
ein «Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein» erarbeitet. Es umfasst den gleich-
namigen funktionalen Raum und behandelt verschiedene siedlungsplanerische
und verkehrliche strategische Uberlegungen. Es bildet die zentrale Grundlage fiir
die 5. Generation des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein. Die-
ses Agglomerationsprogramm wurde Anfang 2025 ebenfalls fertiggestellt und so-
wohl von den Mitgliedsgemeinden als auch von der Liechtensteiner Regierung und
dem Kanton St.Gallen verabschiedet. Es wurde Ende Madrz 2025 dem Schweizeri-
schen Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) zur Priifung eingereicht.*° Parallel
hierzu wurden die Arbeiten am Landesrichtplan in den Jahren 2024 und 2025 kon-
tinuierlich weitergefiihrt. Das letzte noch ausstehende Sachkapitel «{ibrige Raum-
nutzungen» wurde in Abstimmung mit dem Lenkungsausschuss erarbeitet. Zudem
fand eine Vorvernehmlassung bei allen liechtensteinischen Gemeinden sowie den

betroffenen Amtsstellen statt. Die Riickmeldungen zeigten dabei insbesondere

40 Das Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE) teilte im Juni 2026 mit, dass die Prifung des eingereichten
Agglomerationsprogramms negativ ausgefallen sei, da es nicht alle Vorgaben des Bundes erfiille. Eine fi-
nanzielle Beteiligung des Bundes an den vorgesehenen Massnahmen der 5. Programmgeneration wurde
abgelehnt. Die Mitglieder des Vereins Agglomeration Werdenberg-Liechtenstein analysieren in der Folge
die neue Ausgangslage und priifen alternative Umsetzungsmaéglichkeiten, um die vorgesehenen Infra-
strukturmassnahmen dennoch erfolgreich realisieren zu kénnen.



60

Anpassungsbedarf im Kapitel «Natur & Landschaft» auf, dessen Uberarbeitung da-

raufhin gestartet wurde.

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten zur Schaffung der strategischen raumpla-
nerischen Rahmenbedingungen fiir die Ansiedlung von Arbeitsplatzgebieten mit
hohem Guterverkehrsaufkommen im Bereich der Autobahnanschliisse weiterge-
flhrt. Einerseits wird das Kapitel «Natur & Landschaft» des Landesrichtplans in
Abstimmung mit dem Lenkungsausschuss fertig Gberarbeitet und zusammen mit
den Ubrigen Sachkapiteln sowie der Richtplankarte bei den Gemeinden, Amtsstel-
len, Nachbarlandern und Vereinen/Verbanden in Vernehmlassung gegeben. Nach
einer allfilligen Bereinigung ist vorgesehen, die Uberarbeitung des Landesricht-
plans bis Anfang 2027 abzuschliessen und das Planungsinstrument der Regierung
zur Genehmigung vorzulegen. Der Landesrichtplan stellt dabei das zentrale Instru-
ment zur Koordination samtlicher raumwirksamer Tatigkeiten in Liechtenstein
dar. Andererseits werden die Mitglieder des Vereins Agglomeration Werdenberg-
Liechtenstein die verdnderte Ausgangslage aufgrund des negativen Entscheids
bzgl. Mitfinanzierung des Bundes bei Infrastrukturmassnahmen der 5. Generation
analysieren. Es werden alternative Finanzierungsmoglichkeiten zur Realisierung
der Infrastrukturmassnahmen gepriift. Bis sich raumliche und bauliche Verande-
rungen aus den Uberarbeiteten, behdrdenverbindlichen Planungsinstrumenten
ergeben, wird jedoch noch etwas Zeit vergehen, da die massgebenden Inhalte ge-
gebenenfalls zunachst noch in eigentiimerverbindliche Instrumente (berfiihrt

werden miussen.

4.1.3.7 Einfliihrung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftungspflicht (2.08)

Ein erster Schritt in Richtung einer allgemeinen Parkplatzbewirtschaftung wurde
mit der Erarbeitung eines Parkplatzbewirtschaftungskonzepts fiir die 6ffentlichen
Parkfelder des Landes sowie der Gemeinden gemacht. Das AHR startete bereits

2023 mit den entsprechenden Projektarbeiten, im Jahr 2024 wurden diese
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fortgefiihrt. Zu Beginn des Arbeitsprozesses wurden verschiedene Grundlagenda-
ten erhoben, u.a. die bestehenden Parkfelder im Land oder auch die Erwartungen
und Anforderungen von Seiten der Gemeinden an ein solches Konzept. Aufbauend
auf diesen Grundlagen erarbeitete das AHR zusammen mit einem begleitenden
Biliro das entsprechende Konzept. Es gibt einen libergeordneten Rahmen fir die
Bewirtschaftung der offentlich zuganglichen Parkfelder vor, um ein Mindestmass
an Homogenitat sicherzustellen. Gleichzeitig belasst es den Gemeinden aber auch
ausreichend Gestaltungsspielraum, um auf individuelle Gegebenheiten eingehen
zu kdnnen. Das Konzept nimmt ausserdem auf verschiedene Gemeindetypologien
im Land Ruicksicht. Mitte 2024 wurde das Parkplatzbewirtschaftungskonzept bei
den Liechtensteiner Gemeinden in Vernehmlassung gegeben. Ende 2024 wurde es
finalisiert. Das Konzept besitzt keinen verbindlichen Charakter, es kann von den
Gemeinden freiwillig angewendet werden. Fiir die Berggebiete Triesenberg, Mal-
bun, Steg und Gaflei wurde ausserdem festgestellt, dass zusatzliche Rahmenbe-
dingungen zu beriicksichtigen sind. Sie sind stark touristisch und vom Freizeitver-
kehr gepragt. AHR, ATG und die Gemeinde Triesenberg erarbeiteten im Verlauf
des Jahres 2025 gemeinsam ein zusatzliches Parkraumbewirtschaftungskonzept
fur diese Teilgebiete des Landes. Mittels verschiedener Bewirtschaftungszonen
wird auch hier der ibergeordnete Rahmen fiir eine Bewirtschaftung vorgegeben.
Der Gemeinde bleibt jedoch ein Gestaltungsspielraum, wenn es um die Detailfra-
gen geht. Dieses Konzept wurde Mitte 2025 von der Gemeinde Triesenberg und
der Regierung zur Kenntnis genommen. Anschliessend wurden erste Verbesse-
rungsmassnahmen in die Wege geleitet. Per Wintersaison 25/26 wurden Ver-
kehrslotsen zur Lenkung des Parksuchverkehrs bzw. zur Optimierung der Parkie-
rung eingesetzt und die Kommunikation von alternativen Anreisemoglichkeiten

per OV verstarkt.

Die Umsetzung des Parkplatzbewirtschaftungskonzepts fir die 6ffentlich zugang-

lichen Parkfelder des Landes liegt in der Zustiandigkeit der Gemeinden. Das
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Konzept weist keinen verbindlichen Charakter auf. Das Parkraumbewirtschaf-
tungskonzept fiir die Berggebiete Triesenberg, Malbun, Steg und Gaflei wird im
laufenden Jahr durch die Gemeinde Triesenberg, das AHR und das ATG sowie wei-
tere Gemeinden und Akteure umgesetzt. Es umfasst sowohl kurzfristig umsetz-
bare Massnahmen wie auch langerfristige Verbesserungen. Unter anderem wer-
den die Méglichkeiten fiir einen Ausbau des OV-Angebots an den Spitzentagen
gepruft oder die Optionen zur Errichtung zusatzlicher Ski-Aufbewahrungsboxen im
Berggebiet untersucht. Es wird das libergeordnete Ziel verfolgt, insbesondere an
den Spitzentagen mit hoher Nachfrage die Verfligbarkeit der Parkplatze im Berg-

gebiet zu optimieren.

4.1.3.8 Uberpriifung Baugesetz betreffend Parkplitze (2.09)

Im Hinblick auf die Revision des Baugesetzes setzte die Regierung im Oktober 2024
eine Arbeitsgruppe ein. Darin haben einerseits Vertreterinnen und Vertreter ver-
schiedener Amtsstellen der Landesverwaltung Einsitz, andererseits sind auch Ge-
meindevertreterinnen und -vertreter, Vertreterinnen und Vertreter von Verban-
den sowie externe Expertinnen bzw. Experten Mitglied der 15-koépfigen Arbeits-
gruppe. Der Vorsitz liegt beim AHR. Unter dessen Federfliihrung erarbeitete die
Arbeitsgruppe in einem ersten Schritt GUbergeordnete Empfehlungen und Stoss-
richtungen fir die Revision den Baugesetzes. Es wird im Grundsatz eine zielgerich-
tete und grundlegende Revision des Baugesetzes angestrebt, welche eine Reduk-
tion der Vorschriften auf das Wesentliche bewirkt und gleichzeitig bestehende Re-
gelungslicken beseitigt. Zu bericksichtigen sind dabei unter anderem Zielsetzun-
gen aus den Bereichen Klimaschutz, Nachhaltigkeit, Verdichtung nach innen wie
auch Mobilitat. Letzteres umfasst auch verschiedene Fragestellungen rund um das
Thema Mindestanzahl an Abstellplatzen flir Motorfahrzeuge. Die Arbeitsgruppe
prasentierte die erarbeiteten Gibergeordneten Empfehlungen und Stossrichtungen

der Regierung, welche diese zur Kenntnis nahm. In der Folge setzte die
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Arbeitsgruppe ihre Arbeit auf dieser Basis fort. Es wurden bereits mehrere Sitzun-
gen durchgefiihrt, um einen Entwurf fiir eine Vernehmlassungsvorlage ausarbei-

ten zu kdnnen.

Im laufenden Jahr wird die Arbeitsgruppe ihre Arbeit fortsetzen. Die Themenfelder
und Fragestellungen sind sehr komplex und reichen vom Planungs- und Baurecht,
Uber dessen Wechselwirkungen zum Umwelt- und Naturschutz wie auch zur Land-
wirtschaftsgesetzgebung bis hin zu Fragen betreffend des Naturgefahren- und Kul-
turglterschutzes. Es ist deshalb geplant, die Arbeitsgruppe zusatzlich in themati-
sche Untergruppen aufzusplitten, um die verschiedenen Themenfelder detailliert
beleuchten und diskutieren zu kénnen. Die Ergebnisse der Untergruppen werden
spater wieder in die grosse Arbeitsgruppe eingebracht und dort mit weiteren The-
men koordiniert. Es ist derzeit vorgesehen, der Regierung bis Ende Marz 2027 ei-

nen Entwurf des Vernehmlassungsberichts vorzulegen.

4.1.3.9 Verbessertes Monitoring von Verkehrsiberlastung, Staulangen und

Verlustzeiten an kritischen Orten (2.10)

Das Liechtensteiner Zahlstellennetz fur den MIV und Radverkehr wurde bereits im
Jahr 2022 ausgebaut. Die jahrlichen Datenauswertungen der Berichtsjahre 2024
und 2025 berticksichtigen auch diese neuen Zahlstellen. Um Prognosen zum kiinf-
tigen Verkehrsaufkommen auf dem Liechtensteiner Strassennetz als zentrale
Grundlage fir verschiedene planerische Fragestellungen zu haben, befinden sich
ausserdem zwei Verkehrsmodelle in Erarbeitung. Fir das Verkehrsmodell Liech-
tenstein, welches das gesamte Liechtensteiner Strassennetz umfasst, sowie das
Verkehrsmodell Stadttunnel Feldkirch, welches nur die Auswirkungen des Stadt-
tunnels Feldkirch untersucht, liegen Entwiirfe bzw. Prognosen fir die Jahre 2030
und 2040 vor. Die Finalisierung kann jedoch erst vorgenommen werden, wenn die
Ergebnisse der Giterverkehrserhebung des Landes Vorarlberg vorliegen und ein-

gearbeitet wurden. Ein erster Teil dieser Ergebnisse liegt bereits vor, die
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Ergebnisse der Zusatzerhebung sind jedoch noch ausstehend. Das Land Liechten-
stein beteiligte sich finanziell an dieser Befragung und wirkte auch bei der Ausar-
beitung des Befragungskonzepts mit. Ausserdem wurde gemeinsam mit Schweizer
und Vorarlberger Akteuren die Erarbeitung eines grenziiberschreitenden Ver-
kehrsmodells «Rheintal» in Angriff genommen, um grenziiberschreitende Frage-
stellungen auf einer gemeinsamen Grundlage besser bearbeiten zu kénnen. Das
AHR tauschte sich in den Berichtsjahren auch mit verschiedenen Akteuren aus, um
weitere Moglichkeiten zur Verbesserung der Datengrundlagen im Verkehrsbe-
reich zu eruieren. Unter anderem fand ein Austausch mit der Datenschutzstelle
statt, um die Moglichkeiten zum starkeren Einbezug von Unternehmensdaten
bzw. deren Mitarbeiterdaten zu Gberprifen. Ausserdem wurden im Zuge des Pro-
jekts «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050»*, beziehungsweise im Rahmen
des Teilprojekts «Modal-Split» erste Strategien skizziert, wie regelmassige Bevol-
kerungs- und Arbeitnehmerbefragungen hinsichtlich des Mobilitdtsverhaltens ge-
staltet werden konnten. Als orientierendes Beispiel wurde auch die Befragung
«Mikrozensus Mobilitat und Verkehr»*? aus der Schweiz herangezogen. Des Wei-
teren wurde 2025 die Mobilitatsbefragung bei den LLV-Mitarbeitenden sowie den
Mitarbeitenden der weiterfiihrenden Schulen durchgefiihrt. Gemass deren Ergeb-
nisse liegt der MIV-Anteil bei rund 51 %, gefolgt von 22 % OV, 19 % Radverkehr,
und je 4 % Fussverkehr und Fahrgemeinschaften. Aufgrund der Tatsache, dass der
Arbeitsweg bei rund 30 % der MIV-Nutzenden weniger als 10 Kilometer lang ist,
wird das Verlagerungspotenzial auf alternative Verkehrsmittel zum MIV nach wie

vor als gross beurteilt.*3

41 vgl. Kapitel 1.4.1.5.4.

42 m Zuge dieser Befragung werden in der Schweiz alle 5 Jahre rund 55’000 zufallige Personen zu ihrem

Mobilitatsverhalten befragt. Die Ergebnisse sind zentrale Grundlagen fiir verkehrs- und raumplanerische
Entscheide wie auch fiir Fragestellungen im Umweltbereich. Weitere Informationen sind verfiugbar unter:
https://www.bfs.admin.ch/bfs/de/home/statistiken/mobilitaet-verkehr/erhebungen/mzmv.html (zu-
letzt abgerufen am 21.01.2026)

Die Mobilitatsumfrage in der LLV sowie bei den Angestellten der weiterfihrenden Schulen basiert auf
einer freiwilligen Teilnahme. Im Jahr 2025 lag die Teilnahmequote bei rund 42%.

43
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Auch im laufenden Jahr wird das AHR im Austausch mit verschiedenen Akteuren
die Moglichkeiten zur Verbesserung der Grundlagendaten im Mobilitatsbereich
weiterverfolgen. Unter anderem werden im Rahmen des Teilprojekts «Modal-
Split» des Projekts «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» die Diskussionen hin-
sichtlich einer regelmassigen Mobilitatsbefragung fortgefiihrt. Ebenso werden die
Moglichkeiten bezlglich der Arbeitnehmerdaten der bedeutendsten Arbeitgeber
weiterverfolgt. Sobald die Ergebnisse der Giiterverkehrserhebung des Landes Vor-
arlberg vollstéandig vorliegen, kénnen die Arbeiten an den beiden Liechtensteiner
Verkehrsmodellen finalisiert werden. Dies wird voraussichtlich im Laufe des Jahres
2026 der Fall sein. Die Arbeiten zum Verkehrsmodell «Rheintal» werden im lau-
fenden Jahr gemeinsam mit den Schweizer und Vorarlberger Akteuren weiter vo-
rangetrieben. Um die Nutzung von Verkehrsmodellen und -Daten intuitiver und
dynamischer zu gestalten, flihrt das AHR im laufenden Jahr zudem Gesprache mit
einem ETH-Spin-Off. Auch im Jahr 2026 wird das AHR wieder die Mobilitatsbefra-
gung innerhalb der LLV inklusive der weiterfiihrenden Schulen durchfiihren. Abge-
stimmt mit dem Konzept «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» wird zudem
ein Konzept vorgesehen, welches die Verbesserung der Datengrundlagen im Mo-
bilitatsbereich, insbesondere hinsichtlich Verkehrsiiberlastung, Staulangen und
Verlustzeiten, bezweckt. Auch die Projektabhangigkeiten zur Einfihrung einer Mo-
bilitatsplattform (vgl. Massnahme 1.09/2.02%%) werden dabei zu beriicksichtigen

sein.

44 vgl. Kapitel 1.4.1.1.5.
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4.1.4 Verkehrssicherheit

4.1.4.1 Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit

dem Neubau von Verkehrsanlagen (4.01)

Neubauten von Verkehrsanlagen werden durch das ATG stets auf Grundlage der
aktuellen Normen und Richtlinien erstellt. In den Berichtsjahren 2024 und 2025
wurden allerdings keine reinen Neuanlagen gebaut. Es handelt sich bei samtlichen
baulichen Massnahmen in den Berichtsjahren um Erganzungen oder Ausbauten
von bestehenden Verkehrsanlagen (vgl. Massnahme 4.02). Im laufenden Jahr wird

diese Massnahme als Daueraufgabe weiterverfolgt.

4.1.4.2 lLaufende Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammenhang mit

Ausbauten von bestehenden Verkehrsanlagen (4.02)

Die Sicherheit von Verkehrsinfrastrukturen wie Strassen, Fussgangerstreifen oder
Radwegen wird durch das ATG laufend verbessert. Sofern Verkehrsinfrastrukturen
ausgebaut werden, erfolgt dies jeweils auf Basis der neuesten anwendbaren Stras-

senbaunormen. Hierdurch entsprechen sie stets dem aktuellen Stand.

In den Berichtsjahren wurden unter anderem folgende Ausbauten von bestehen-
den Verkehrsanlagen vorgenommen: An der Planknerstrasse zwischen Forstboden
und der Lehnenbriicke 1 wurde ein beidseitiger Geh- und Radweg realisiert. Und
zwischen Ruggell und Gamprin wurde die Landstrasse wie auch der parallel dazu

verlaufende Radweg verbreitert.

Das ATG verfolgt diese Daueraufgabe auch im laufenden Jahr weiter. Unter ande-
rem sind folgende Massnahmen vorgesehen: Verschiebung der Bushaltestelle
Mdihleholz Vaduz in Richtung Schaan, Strassenraumgestaltung in Steg, Realisie-
rung eines Rad- und Gehwegs entlang der Landstrasse zwischen Schaan und Nen-

deln, Ausbau der Schellenbergstrasse zwischen Limsenegg und Loch zugunsten
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eines abgesetzten Radstreifens, Verbreiterung des Radwegs zwischen Gamprin
und Bendern im Bereich ARA bis Grossablint sowie Errichtung eines Radstreifens
beim Gossmadpark in Eschen. Zudem werden auch kiinftig weitere Verkehrssi-
cherheitsaudits®® in Liechtenstein durchgefiihrt und weitere kleinere Verbesserun-

gen angegangen.

4.1.4.3 Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen (4.03)

Die Verkehrssicherheit von Fussgangerstreifen wird durch das ATG bei Neu- und
Umbauten standardmassig tiberprift und bei Bedarf verbessert. Ausserdem wer-

den auch bekannte Unfallschwerpunkte standardmassig Gberprift und entscharft.

In den Berichtsjahren 2024 und 2025 wurde unter anderem ein kombinierter Geh-
und Radweg entlang der Planknerstrasse, zwischen Forstboden und Lehnenbriicke
1, erstellt. Hierdurch konnte die Verkehrssicherheit flir Fussgangerinnen und Fuss-
ganger auf diesem Abschnitt verbessert werden. Ausserdem Uberprifte das ATG
in den Jahren 2024 und 2025 alle Fussgangerstreifen auf Landstrassen in Bezug auf

ihre Ausleuchtung nachts.

Im laufenden Jahr wird das ATG weiterhin im Zusammenhang mit Neu- und Um-
bauten standardmassig liberpriifen, ob die Verkehrssicherheit fir Fussgdangerin-
nen und Fussganger verbessert werden kann. Bekannte Unfallschwerpunkte wer-
den laufend entscharft. Zudem sind folgende Massnahmen fiir 2026 geplant: Ver-

besserung der Sicherheit beim Fussgangerstreifen Vaduz Mihleholz durch

45 Verkehrssicherheitsaudits dienen der systematischen Beurteilung der Verkehrssicherheit von Projekten,
die sich noch in der Planungsphase befinden, ebenso wie von bereits umgesetzten Infrastrukturen. Bei
geplanten Vorhaben kommt dabei das Instrument der «Road Safety Audits» zum Einsatz, wahrend bei
bestehenden Anlagen sogenannte «Road Safety Inspections» durchgefiihrt werden. Die Ergebnisse dieser
Bewertungen bilden die Grundlage fiir eine Optimierung der Planung beziehungsweise fir die Festlegung
von Verbesserungsmassnahmen an vorhandenen Infrastrukturen. Von Seiten der ATG werden Verkehrs-
sicherheitsaudits vor allem bei grosseren Projekten oder bei ausgewiesenem Handlungsbedarf vorgenom-
men. Zudem werden bekannte Unfallschwerpunkte im bestehenden Netz kontinuierlich Gberprift und
durch geeignete Massnahmen entscharft.
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Verschiebung der Bushaltestelle in Richtung Schaan, Verbesserung der Sicherheit
flir Fussgangerinnen und Fussganger durch eine optimale Strassenraumgestaltung
in Steg sowie Realisierung eines kombinierten Geh- und Radwegs zwischen Schaan
und Nendeln. Es ist ausserdem vorgesehen, die Ergebnisse der lichttechnischen
Uberpriifung aller Fussgiangerstreifen auf Landstrassen mit den Standortgemein-
den zu besprechen, um anschliessend Verbesserungen initialisieren zu kénnen.

Die Zustandigkeit flr die Beleuchtung liegt bei den Standortgemeinden.

4.1.4.4 Verbesserung der Sicherheit bei Radwegen (4.04)

Bei Neu- und Umbauten wird stets auch die Verkehrssicherheit im Zusammenhang
mit Radwegen Uberprift und gegebenenfalls verbessert. In den Jahren 2024 und
2025 wurde unter anderem ein kombinierter Geh- und Radweg entlang der Plank-
nerstrasse zwischen Forstboden und Lehnenbriicke 1 errichtet sowie der Radweg
zwischen Gamprin und Ruggell parallel zur Landstrasse verbreitert. Diese Mass-
nahmen leisten einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei Radwe-

gen.

Im Jahr 2026 ist geplant, die standardméssige Uberpriifung der Radverkehrsinfra-
struktur im Zusammenhang mit Neu- und Umbauten weiterzufiihren. Zudem ist
konkret vorgesehen, zwischen Schaan und Nendeln entlang der Landstrasse einen
kombinierten Geh- und Radweg zu realisieren, einen abgesetzten Radstreifen ent-
lang der Schellenbergstrasse zwischen Limsenegg und Loch umzusetzen und einen
Radstreifen im Bereich Gossmadpark in Eschen sowie zwischen Gamprin und
Eschen auf dem Abschnitt ARA bis Grossabiint zu realisieren. Weitere Sofortmas-
snahmen zugunsten des Radverkehrs werden basierend auf den Massnahmen

1.10 bis 1.13 angegangen.
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4.1.5 Weitere Massnahmen und planungsrechtliche Rahmenbedingungen

4.1.5.1 Sicherung des Mobilitatsraums entlang der Landstrassen (3.15)

Durch die Sicherung von Mobilitdtsraumen entlang der Landstrassen wird das Ziel
verfolgt, langfristig bedarfsgerecht Raum fiir die bestehenden und kiinftigen Mo-
bilitatsbedurfnisse und entsprechende Infrastrukturen zu sichern. Es sind dabei
sowohl die Bediirfnisse des MIV, des OV als auch die Anforderungen des Fuss- und
Radverkehrs und die Bestrebungen zur Attraktivierung der Ortskerne zu beriick-
sichtigen. Dies ist insbesondere in Bereichen mit beschrankten Platzverhaltnissen,
wie zum Beispiel in Ortsdurchfahrten, essenziell. Die bestehenden Mobilitatskor-
ridore wurden bereits in der Vergangenheit im Landesrichtplan sowie in Gemein-
derichtplanen unter Beriicksichtigung von raum- und verkehrsplanerischen Aspek-
ten behordenverbindlich festgelegt. Auf dieser Grundlage kénnen im Rahmen von
Uberbauungs- und Gestaltungsplanen oder weiteren Bauvorhaben Grundstiicke
oder Grundstiicksteile fiir diesen Zweck gesichert werden. Dies setzt entspre-
chende Gesprache und Verhandlungen mit den jeweiligen Grundeigentiimerinnen
und Grundeigentiimern und ggf. der Standortgemeinden voraus. Der Flachenbe-
darf bzw. die Anspriiche an die Mobilitatskorridore wurden mit den Ergebnissen
des Busbevorzugungskonzepts, der laufenden Ergebnisse des Hauptradrouten-
konzepts sowie der Uberarbeitung des Landesrichtplans koordiniert. In den Be-
richtsjahren konnten gezielt Grundstiicke bzw. Grundstlicksteile in den Gebieten
Bahnhofstrasse Schaan, Landstrasse Schaan, Im Bretscha Schaan, Vorarlber-
gerstrasse Mauren-Schaanwald, Essanestrasse Eschen und Landstrasse Vaduz

durch Kauf oder Tausch erworben werden.

Die Anstrengungen zur Sicherung des Mobilitdtsraums entlang der Landstrassen
werden im laufenden Jahr fortgefiihrt. Die Arbeiten sind auch 2026 laufend mit

Erkenntnissen aus parallellaufenden Projekten und Konzepten abzustimmen,
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beispielsweise mit Teilprojekten des Konzepts «Raum und Mobilitadt Liechtenstein

2050».

4.1.5.2  Uberpriifung der zur Realisierung von Infrastrukturmassnahmen néti-
gen Gesetzgebung sowie Revision des Verbandsbeschwerderechts

(3.17, Zusatzantrag G)

Werden neue Infrastrukturen gebaut oder bestehende Infrastrukturen verandert,
ist das insbesondere im Verkehrsbereich teilweise mit langwierigen und wenig ef-
fizienten Verfahren verbunden. Dies zeigen die Erfahrungen. Zu den haufigsten
und schwierigsten Herausforderungen gehoéren dabei die Sicherstellung der Ver-
flgbarkeit der erforderlichen Grundflachen oder auch die langen Einsprache- und
Beschwerdeverfahren. Es existiert heute kein spezifisches Gesetz in Bezug auf den
Bau und den Unterhalt von 6ffentlichen Strassen, allerdings eine langjahrige recht-
liche Praxis. Die Regierung hat vor diesem Hintergrund die Erarbeitung eines Stras-
sengesetzes fir Liechtenstein in Auftrag gegeben. Im Jahr 2024 wurden durch das
zustandige Ministerium hierzu die ersten Vorbereitungsarbeiten durchgefihrt. Es
wurde zudem ein Vernehmlassungsbericht ausgearbeitet. Die Regierung beabsich-
tigt mit der Schaffung eines Strassengesetzes die langjahrige rechtliche Praxis fest-
zuhalten und unter anderem ein Baubewilligungsverfahren fiir Tiefbauten einzu-
fuhren (vgl. Massnahme 3.16%) zu schaffen. Im Jahr 2025 fand zudem die Ver-
nehmlassung des entsprechenden Gesetzestexts statt. Hinsichtlich des Verbands-
beschwerderechts wurde durch das zustiandige Ministerium ebenfalls eine erste
Uberpriifung vorgenommen. Dabei zeigte sich, dass das heutige Verbandsbe-
schwerderecht im Umweltbereich bereits den Mindeststandards aus dem EWR-

Abkommen umsetzt. Eine weitere Einschrankung des Verbandsbeschwerderechts

46 vgl. Kapitel 1.4.2.
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ware daher nicht mehr mit den von Liechtenstein eingegangenen internationalen

Verpflichtungen konform.

Im Jahr 2026 werden die Arbeiten bezliglich des Strassengesetzes fortgefiihrt und

voraussichtlich Ende 2026 dem Landtag vorgelegt.

4.1.5.3  Abklarungen betreffend Autobahnverbindung der Rheintalautobahnen
A14 und A13 nordlich von Feldkirch mit Option der finanziellen Beteili-

gung von Liechtenstein (8.01, Zusatzantrag J)

In den vergangenen Jahren wurde das Anliegen Liechtensteins, eine knapp nord-
lich von Feldkirch verlaufende Autobahnverbindung zwischen A14 und A13 zu re-
alisieren, sowohl auf Verwaltungs- als auch auf Regierungsebene in verschiedenen
Gremien und Gespriachen mit Schweizer und Osterreicher Vertretern eingebracht.
Es wurde dabei auch die Option einer finanziellen Beteiligung Liechtensteins in
Aussicht gestellt. Die beteiligten Akteure favorisieren allerdings eine Ost-West-
Verbindung weiter nordlich: Bereits 2020 und friiher wurde im Rahmen des Pro-
jekts «S18 Bodensee-Schnellstrasse» verschiedene Verbindungsvarianten zwi-
schen Lustenau bzw. Dornbirn und der Schweiz gepriift. Die Osterreicher Autobah-
nen- und Schnellstrassen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG) legt sich
Ende 2020 auf die Verbindungsvariante «CP», eine Ostumfahrung von der L204
Uber Lustenau-Nord in die Schweiz fest. Die Alternative, die Variante «Z», ware
eine Riedquerung mit Unterflurstrasse von Dornbirn-Nord nach Lustenau-Nord
und weiter in die Schweiz gewesen. Sie wurde aufgrund tangierter Naturschutzge-
biete nicht als genehmigungsfahig beurteilt. Im Jahr 2023 wurde durch das Klima-
schutzministerium in Wien eine zusatzliche Variante «Lustenau-Siid» ausgearbei-
tet, diese sollte von Dornbirn-Stid nach Widnau/Diepoldsau flihren. Dennoch teilte
die ASFINAG Anfang 2025 mit, dass das erarbeitete Vorprojekt zur Variante «CP»
beim Verkehrsministerium vorgelegt werde. Die entsprechende Priifung des Vor-

projekts ist demnach im Gang.
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In den Berichtsjahren fand unter anderem ein Gesprach zwischen Regierungsrat
Daniel Oehry und Landesstatthalter Christof Bitschi statt, bei welchem das Liech-
tensteiner Anliegen eingebracht wurde. Im laufenden Jahr werden die weiteren
Entwicklungen diesbeziglich mitverfolgt. Einerseits die Entwicklungen rund um
die verschiedenen Varianten «CP», «Z» und «Lustenau-Sid», andererseits auch
beziiglich der laufenden Priifung des Vorprojekts und der weiteren Moglichkeiten

das Liechtensteiner Anliegen einzubringen.

4.1.5.4  Prifung von Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungslésungen in Liech-

tenstein (9.01, Weiterfiihrung 3.03, 3.13, 3.14, 3.18, Zusatzantrag H)

Im Rahmen der Massnahme 9.01 werden Tunnel-, Umfahrungs- und Entlastungs-
I6sungen fir ganz Liechtenstein geprift. Die Massnahmen 3.03, 3.13, 3.14, 3.18
sowie der Zusatzantrag H des Landtags werden in dieser Massnahme gemeinsam

bearbeitet.

Das im Jahr 2023 initiierte Projekt «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» baut
auf bereits vorliegenden Grundlagen und Vorarbeiten auf. Ausgangspunkt bilden
zum einen die dem Landtag 2021 zur Kenntnis gebrachten Resultate der Varian-
tenpriifung zur verkehrlichen Entlastung des Dorfzentrums von Schaan (vgl. Mas-
snahme 3.03) und zum anderen die im Jahr 2022 erarbeitete sowie im April 2023
im Landtag behandelte Postulatsbeantwortung zu einem «nachhaltigen und ganz-
heitlichen Raumplanungs- und Mobilitatskonzept fir Liechtenstein». Ziel des Pro-
jekts ist es, Gber den bisherigen Planungshorizont 2030 hinaus langfristige und in-
tegrierte Losungsansatze fir die Mobilitatsbedirfnisse des Landes unter Einbezug

raumplanerischer Fragestellungen zu prifen und auszuarbeiten.

Im Jahr 2024 wurden unter der Federflihrung des ATG die Arbeiten in der ersten
Projektphase weitergefiihrt. Dabei wurde ein breiter Faicher méglicher verkehrli-

cher und raumlicher Entwicklungsrichtungen erarbeitet, das von punktuellen
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ober- oder unterirdischen Umfahrungen tber verkehrslenkende Massnahmen bis
hin zu Systemen des schienengebundenen Verkehrs, wie beispielsweise Hochbah-
nen oder U-Bahnen, reichte. Diese Stossrichtungen wurden anhand eines zuvor
definierten Zielsystems mit den Dimensionen Wirtschaft, Umwelt und Gesellschaft
bewertet. Auf dieser Grundlage konnten die zielflihrendsten Stossrichtungen

identifiziert und in die Projektphase 2 Gberflhrt werden.

Mit Beginn der Projektphase 2 ging die Federfliihrung des Projekts Anfang 2025 an
das AHR Uber. Die weiterzuverfolgenden Stossrichtungen aus Phase 1 wurden ge-
meinsam mit einem externen Fachbtro in mehrere Teilprojekte tGberfiihrt. Diese
umfassen unter anderem die vertiefte Priifung von Entlastungsstrassen, eine Stu-
die zur Eigentrassierung des Busverkehrs als Erganzung zum Busbevorzugungskon-
zept von 2022, einen Forschungsauftrag zur aktiven Verkehrslenkung mit Fokus
auf Akzeptanzfragen sowie die Definition moglicher Zielwerte fir den Modal Split
inklusive Aufbau eines Monitorings. Im Rahmen des Teilprojekts «Entlastungs-
strassen» wurden durch das ATG bereits erste Varianten einander gegeniberge-
stellt und miteinander verglichen. Weitere sind noch ausstehend. Fir den For-
schungsauftrag «aktive Verkehrslenkung» und das Teilprojekt «Eigentrassierung»
wurden relevante Grundlagen zusammengetragen und die Ausschreibung fiir die
externe Begleitung vorbereitet. Die Teilprojekte sind in das Gbergeordnete Kon-
zept «Raum und Mobilitdat 2050» eingebettet, welches als Nachfolge des Mobili-
tatskonzepts 2030 zu sehen ist. Es sind deshalb regelmdssig Riickbindungen der
Teilprojekte in das libergeordnete Konzept vorgesehen. Die bisherigen Arbeiten
wurden durch einen Lenkungsausschuss sowie eine breit abgestiitzte Begleit-
gruppe mit Vertretungen aus Politik, Gemeinden und Verbanden begleitet. Es fan-

den ausserdem mehrere Mitwirkungsmoglichkeiten fir die Bevolkerung statt.

Im laufenden Jahr werden die Arbeiten durch AHR, ATG und das begleitende ex-

terne Biiro fortgefiihrt. Das Teilprojekt «Entlastungsstrassen» wird durch das ATG
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weiterbearbeitet. Neben den bekannten bzw. bereits diskutierten Umfahrungs-
vorschldgen wird auch eine Uberpriifung des Liechtensteiner Strassennetzes hin-
sichtlich der Siedlungsvertraglichkeit bzw. der Unvertraglichkeit des Strassennet-
zes fir die Siedlungen durchgefiihrt. Dies soll sicherstellen, dass alle Strassenab-
schnitte mit «Umfahrungsbedarf» in das Teilprojekt einfliessen. Ausserdem wird
das AHR 2026 die Ausschreibungen fir die externe Begleitung bei den Teilprojek-
ten «Eigentrassierung» und «aktive Verkehrslenkung» vornehmen. Mit Blick auf
das Teilprojekt «Modal-Split» werden verschiedene Beispiele aus dem grenznahen
Ausland herangezogen und dabei untersucht, wie fiir Liechtenstein mogliche Ziel-
werte und eine solide Datenbasis geschaffen werden kénnen. Es wird auch die
Moglichkeit zur Durchfiihrung einer regelmassigen Mobilitdtsbefragung genauer
beleuchtet. Die lbrigen Stossrichtungen, welche derzeit nicht vertieft werden,
fungieren als mittel- oder langerfristige Riickfallebenen, sofern eine Umsetzung

der aktuellen Teilprojekte nicht moglich sein sollte.
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4.2 Umgesetzte Massnahmen

Die Arbeiten an den Massnahmen wurden in Berichtsjahren 2024 und 2025 weiter

vorangetrieben. Es wurden in diesem Zeitraum allerdings keine weitere Massnah-

men fertiggestellt bzw. umgesetzt.

Jene Massnahmen, welche bereits vor den Berichtsjahren 2024 und 2025 umge-

setzt werden konnten, sind nachfolgend aufgefiihrt:

1.06 Beauftragung einer Studie zu den Effekten eines kompletten Verzichts

auf OV-Tickets (umgesetzt im Jahr 2022%);

1.07 Versuch der Ansiedlung von Fernbussen mit Haltestellen in Vaduz oder
Schaan zur Anbindung an die internationalen Fernbus-Linien (umgesetzt im

Jahr 2020%);

2.11 Prifung der Moglichkeiten und Effekte des Road Pricing zur Steuerung
des MIV (umgesetzt im Jahr 2022);

3.12 Ruggell Rheinstrasse, Einmiindung Industriestrasse (Industriekreisel)

(umgesetzt im Jahr 2023%);

3.16 Abholen des politischen Willens zur Revision des Expropriationsrechts

von 1887 (umgesetzt im Jahr 2020).

Flr detaillierte Informationen zu diesen Massnahmen wird auf die Berichtsjahre

2020, 2021, 2022 und 2023 des Monitoring Mobilitatskonzept 2030 verwiesen.

47 Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Umset-

48

49

zungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Moni-
toring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2022), Nr. 56/2023.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Umset-
zungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Mobi-
litdtskonzept Monitoringbericht 2021), Nr. 29/2021.

Bericht und Antrag der Regierung an den Landtag des Fiirstentums Liechtenstein betreffend den Umset-

zungsstand des Mobilitdtskonzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte (Moni-
toring Mobilitdtskonzept 2030, Berichtsjahr 2023), Nr.60/2024.
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4.3 Geplante Massnahmen in den Jahren 2026 und 2027

Die separate Projekt- und Massnahmenliste gibt Auskunft tber die vorgesehene
Zeitplanung fiir die einzelnen Massnahmen des Mobilitatskonzepts 2030. Sie um-
fasst sowohl fiir die bereits in Umsetzung befindlichen Massnahmen wie auch fiir
die noch geplanten Massnahmen die jeweiligen Zeitschienen. Es handelt sich hier-

bei um den Planungsstand per Ende 2025.

Zu den noch nicht in Umsetzung befindlichen Massnahmen kénnen nur bedingt
Ausfihrungen gemacht werden. Meist wurden dazu noch keine umfassenden Ar-
beiten vorgenommen. Entsprechende Erlduterungen waren deshalb mit grossen
Unsicherheiten verbunden, weshalb fiir die geplanten Massnahmen noch keine
Massnahmen- bzw. Monitoringblatter erstellt wurden. Es handelt sich dabei kon-

kret um die nachfolgende Massnahme:
«  3.02 Niveaufreimachung OBB-Ubergang Nendeln
Alle Ubrigen Massnahmen des Mobilitatskonzepts 2030 wurden bereits erfolg-

reich umgesetzt, befinden sich noch in Umsetzung oder wurden «nicht umge-

setzt»>9,

30 vgl. Kapitel 1.4.4.
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4.4 Nicht umgesetzte Massnahmen

«Nicht umgesetzte» Massnahmen wurden entweder ohne Umsetzung beendet>!

oder sie werden nicht mehr eigenstandig weiterbearbeitet, weil sie mit anderen

Massnahmen zusammengefihrt wurden. Bei letzterem Fall werden die Massnah-

men gemeinsam mit einer anderen Massnahme, in einem gemeinsamen Rahmen,

weiterbearbeitet. Dies ist auf starke inhaltliche Abhangigkeiten mit anderen Mas-

snahmen zurtickzufiihren.>?

In den Berichtsjahren 2024 und 2025 wurden im Vergleich zum Vorjahr keine wei-

teren Massnahmen der Kategorie «nicht umgesetzt» zugewiesen. In den vorheri-

gen Berichtsjahren wurden die untenstehenden Massnahmen «nicht umgesetzt»:

1.02: Ausbau des Eisenbahn-Angebots im Personennahverkehr im Rahmen

der Realisierung einer S-Bahn Liechtenstein (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

2.02: Einsatz von Mobilitatsplattformen/Apps zur Steuerung und Steigerung

der Effizienz in der individuellen Mobilitdt (nicht umgesetzt im Jahr 2023);

3.01: Umsetzung des Projekts S-Bahn Liechtenstein inkl. Angebotserweite-
rung (30-Minuten-Takt, Railjet-Halt Nendeln) und damit verbundener Stras-

senprojekte (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

3.03: Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan, insbe-
sondere in Abhangigkeit der Realisierung der S-Bahn Liechtenstein (nicht

umgesetzt im Jahr 2021);

3.04: Prifung neuer Verkehrssysteme zur Erschliessung des ganzen Landes

als Erganzung zur S-Bahn (nicht umgesetzt im Jahr 2020);

Als Beispiel hierfir konnen die Massnahmen im Zusammenhang mit der S-Bahn Liechtenstein genannt
werden.

Dies ist auch aus der separaten Projekt- und Massnahmenliste ersichtlich.
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. 3.13: Prifen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Verlegung

der Vorarlbergerstrasse in Schaanwald (nicht umgesetzt im Jahr 2021);

. 3.14: Prufen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer Entlastungs-

strasse Schaan-Vaduz (nicht umgesetzt im Jahr 2021);

. 3.18: Prifung von Tunnellésungen im Liechtensteiner Unterland (nicht um-

gesetzt im Jahr 2021);

. Zusatzantrag H: Prifen Nutzen, Notwendigkeit und Realisierbarkeit einer

Entlastung von Schaanwald und Nendeln (nicht umgesetzt im Jahr 2021).

Flr detaillierte Informationen zu diesen Massnahmen wird auf die Berichtsjahre

2020, 2021, 2022 und 2023 des Monitoring Mobilitatskonzept 2030 verwiesen.
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4.5 Stand der Leitprojekte

4.5.1 LP1: OV-Ausbau und -Bevorzugung (1.01, 1.04, 1.05, 1.06, 1.08, 2.03)

Um einen Beitrag zur Entschdrfung der werktéglichen Uberlastung der Verkehrs-
infrastrukturen in den Spitzenstunden leisten zu kénnen und eine Veranderung
des Modal-Splits in Richtung OV und Fuss-/Radverkehr zu erwirken, miissen ver-
schiedene Massnahmen gemeinsam umgesetzt werden. Auf der einen Seite muss
das OV-Angebot attraktiv gestaltet, ausgebaut und verdichtet werden. Ausserdem
muss der Kundenkomfort optimal gestaltet und Anschlusszeiten und Umsteigebe-
ziehungen missen ansprechend geplant werden. Diesbeziiglich konnten in den
vergangenen Jahren einige Fortschritte erzielt werden: Auf der Rheintalachse
wurde im Dezember 2024 unter anderem der IR-Halbstundentakt eingefiihrt, zeit-
gleich grenzlberschreitende und umsteigefreie Buslinien von Gams bis Schaan
bzw. Vaduz (zur HVZ) realisiert, Anfang 2025 eine direkte Pendler-Buslinie von
Buchs Bahnhof via Autobahn A13 nach Unterbendern organisiert und im Dezem-
ber 2025 ein 7.5 Minuten-Takt von Balzers bis Schaan in Betrieb genommen. Auch
Anstrengungen zur Verbesserung des Kundenkomforts wurden unternommen,
unter anderem durch Vereinfachung der Tarifsituation im Dreildndereck Schweiz-
Osterreich-Liechtenstein. Es wurde im Rahmen der «Mobilitdtsallianz Liechten-
stein» ein Drei-Lander-Abo fiir Mitarbeitende eingefiihrt, der Anschluss an den
Gultigkeitsbereich des Bodenseetickets erreicht und gemeinsam mit den benach-
barten Tarifverblinden weitere Verbesserungen bearbeitet. Die verbesserte Kun-
deninformation via verschiedene Kommunikationskanale und auch die Sicherung

der Fahrzeugvideoliberwachung wirken positiv mit.

Auf der anderen Seite muss die Konkurrenzfahigkeit und Fahrplanstabilitat der al-
ternativen Mobilitatsangebote gegeniiber dem MIV gestarkt werden. Dies ist eine
weitere Voraussetzung, um einen Modal-Shift zu erreichen. Diesbezliglich leisten

die Massnahmen des Busbevorzugungskonzepts einen Beitrag. In den
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vergangenen Jahren konnten verschiedene LSA zugunsten des OV optimiert wer-
den oder auch die Nordausfahrt beim Bushof in Schaan vorangetrieben werden.
Zudem wurden verschiedene Projektgrundlagen, z.B. mittels Verkehrsversuche,
durchgefihrt, welche weiterverfolgt werden. Auch das Teilprojekt «Eigentrassie-
rung Bus» des Konzepts «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» unterstitzt

diese Entwicklungen.

Ausserdem wird vorausgesetzt, dass gleichzeitig mit dem Ausbau des OV-Ange-
bots sowie der Verbesserung der Fahrplanstabilitdat und Erhéhung der Konkurrenz-
fahigkeit ein ausreichendes Fahrgastpotenzial entlang der OV-Linien erschlossen
wird. Dies erlaubt die Gewinnung zusatzlicher Fahrgaste und ein optimales Kosten-
Nutzen-Verhaltnis bzw. ein mdéglichst hoher Kostendeckungsgrad. Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung sind deshalb miteinander zu koordinieren. Auf regionaler
Ebene leistet hier das Agglomerationsprogramm Werdenberg-Liechtenstein ein
Beitrag, auf nationaler Ebene bildet der Landesrichtplan ein wesentliches Instru-
ment hierzu. Das Radverleihsystem «LIEbike» fordert die Gestaltung multimodaler
Wegeketten und kann durch Einsatz auf der ersten oder letzten Etappe eines We-
ges die Einzugsbereiche der Haltestellen vergrossern. Zu- und Abgangszeiten zu
Bushaltestellen verringern sich hierdurch. Ebenso sind ansprechend und zweck-
massig gestaltete Bushaltestellen erforderlich, denn diese bilden das «Aushdnge-

schild» fiir den OV.

Die Massnahmen des Leitprojekts miissen sowohl innerhalb Liechtensteins auf
Landes- und Gemeindeebene abgestimmt werden als auch grenziberschreitend
mit den Nachbarlandern und -Kantonen koordiniert werden. Das Leitprojekt 1
wird im laufenden Jahr weiterbearbeitet (vgl. Massnahmen 1.01, 1.04, 1.05, 1.06,
1.08, 2.03).
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4.5.2 LP4: Rheinubergang Bendern-Haag (3.08, 3.09, 3.10)

Die Optimierung der Verkehrsinfrastrukturen im Bereich des Rheinlibergangs
Bendern-Haag wurde in den Berichtsjahren gemass Ausfliihrungen zu den Mass-
nahmen 3.08, 3.09 und 3.10 weiter vorangetrieben. Daran beteiligt waren sowohl
die Gemeinde Gamprin-Bendern als auch verschiedene Amtsstellen des Landes

und diverse Akteure aus dem grenznahen Ausland.

Die vorgangig festgestellten Differenzen zwischen stadtebaulichem Konzept Unt-
erbendern (SBK) und dem Gesamtverkehrskonzept (GVK) konnten in den Berichts-
jahren bereinigt werden und im Rahmen eines Dialogverfahrens in einen Master-
plan fur Unterbendern Uberfiihrt werden. Nach Erreichen dieses Meilensteins
konnte das ATG die Vertiefung des GVK zur Verkehrsfiihrung von OV, Fuss- und
Radverkehr wieder aufnehmen. Dies war aufgrund der vorher bestehenden Ab-
weichungen zwischen GVK und SBK noch nicht moglich. Des Weiteren startet das
ATG mit der Vorstudie fur den kiinftig geplanten zentralen Verkehrsknoten im
Raum Unterbendern. Basierend auf massgebenden Entwicklungsprognosen und
Verkehrszahlen wurde die Ausgestaltung und Dimensionierung des Knotenlayouts
begonnen. Die Ergebnisse dieses Arbeitsschritts bilden wiederum die Basis fir
Massnahmen an der Rheinbriicke bzw. der Autobahnbriicke selbst. Die Gemeinde
Gamprin-Bendern fihrte in den Berichtsjahren zudem eine Standortstudie fiir eine
zusatzliche Fuss- und Radverkehrsbriicke (iber den Rhein durch. Die Standortfrage
auf der Schweizer Seite des Rheins ist allerdings noch nicht geklart. Von zentraler
Bedeutung ist gerade bei grenziiberschreitenden Betrachtungen das Vorliegen ei-
nes gemeinsamen Problemverstandnisses, ein gemeinsam erkannter Handlungs-
bedarf sowie eine gemeinsame Projektabsicht. Im Zuge des Projekt «Langfriststra-
tegie Rheinlibergange Werdenberg-Liechtenstein», werden diese Elemente ge-
sondert angegangen. Unter Einbezug aller Akteure, auch dem Kanton St.Gallen

und dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA), wird unter anderem eine
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grenziiberschreitende Verkehrsmodellierung erarbeitet. Auf dieser Basis werden
anschliessend kurz-, mittel- und langerfristige im Konsens getragene Massnahmen

erarbeitet.

Aufgrund des Bearbeitungsstands per Ende 2024 musste das Projekt «Rheinbriicke
Haag-Bendern» als Massnahme mit C-Horizont>3 und das Projekt «Fuss- und Rad-
verkehrsbriicke Bendern-Haag» als B-Massnahme>* im Agglomerationsprogramm
Werdenberg-Liechtenstein der 5. Generation eingereicht werden. Im Zuge der
kommenden 6. Generation ist bei Vorliegen des erforderlichen Projektfortschritts

eine Repriorisierung moglich.

4.5.3 LP5: Strassenverbindung Vaduz-Triesen (3.06)

Nachdem die Arbeiten beziiglich einer Strassenverbindung Vaduz-Triesen auf-
grund einer Beschwerde gegen den positiven Entscheid der Regierung (iber das
Ergebnis der zugehorigen Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) pausiert werden
musste, konnten diese Anfang 2024 wieder aufgenommen werden. Ende 2023

fallte der Staatsgerichtshof den Entscheid zugunsten des Projekts.

Auf dieser Basis aktualisierte das ATG 2024 das Bauprojekt mit entsprechendem
Kostenvoranschlag, verfasste den Bericht und Antrag zur Genehmigung eines Ver-
pflichtungskredits und legte diesen im Dezember 2024 dem Landtag vor. Dieser
entschied positiv zugunsten des Verpflichtungskredits, wonach die Projektarbei-
ten ausgeschrieben und vergeben werden konnten. Baubeginn ist derzeit fir
Herbst 2027 geplant, die Fertigstellung flir Ende 2029 bzw. Anfang 2030. Von gros-
ser Bedeutung ist dabei die laufende Koordination mit weiteren Projektvorhaben,
wie z.B. dem Neubau des Landesspitals, dem Rheinlibergang Vaduz-Sevelen (Leit-

projekt 6) oder der Sanierung des Rheindamms auf Liechtensteiner Seite.

53 Umsetzungszeitraum nach 2036.

>4 Umsetzung zwischen 2032 und 2036.
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4.5.4 LP6: Rheinubergang Vaduz-Sevelen (2.01, 3.07)

Die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur am Rheinlibergang Vaduz-Sevelen
wird im Rahmen von zwei Teilprojekten verfolgt: Im Zuge des Projekts «Teilaus-
bau» wird eine lastrichtungsabhangige Nutzung der Mittelfahrbahn auf der Rhein-
briicke Vaduz-Sevelen angestrebt. Hierzu gelang es, in den Berichtsjahren das Vor-
projekt auszuarbeiten, dieses dem Kanton St.Gallen sowie dem ASTRA zur Stel-
lungnahme zu unterbreiten und basierend auf deren Riickmeldung eine zusatzli-
che Verkehrssimulation sowie ein zusatzlicher «Road-Safety-Audit (RSA)» durch-
zufuhren. Die Ergebnisse des RSA wurden in das Vorprojekt eingespeist. Mit der
zusatzlichen Verkehrssimulation konnte dem ASTRA aufgezeigt werden, dass das
Vorhaben keine negativen Auswirkungen auf die Kapazitat der Autobahnausfahr-
ten hat. Im Zuge des Teilprojekts «Vollausbau» wird langerfristig der Ausbau der
Rheinbriicke sowie der Autobahnbriicke auf vier oder mehr Fahrpuren weiterver-
folgt. Im Jahr 2024 lagen die Ergebnisse der Zustandsbeurteilung zur Rheinbriicke
vor, welche durch das ATG und das TBA St.Gallen 2023 gemeinsam extern in Auf-
trag gegeben wurde. Es stellte sich heraus, dass an der Rheinbriicke statische De-
fizite bestehen. In der Folge initialisierten ATG und Kanton St.Gallen ein gemein-
sames Projekt zur Instandsetzung der Rheinbriicke. Per Ende 2025 wurden auf die-
ser Grundlage erste Sanierungsmassnahmen hergeleitet. Das Instandsetzungspro-
jekt wird auch im laufenden Jahr weiterverfolgt und es wird iberprift, ob in die-
sem Rahmen allenfalls auch Vorbereitungsarbeiten fir eine vierte Fahrspur auf
der Rheinbriicke ohne grossen Mehraufwand vorgenommen werden kdnnten.
Falls dies nicht méglich ist, wird diese Teilmassnahme langerfristig weiterverfolgt
werden missen. Eine Realisierung scheint dann erst moglich, wenn die bestehen-
den Infrastrukturen das Ende ihrer Lebensdauer erreicht haben. Die notwendige
Vorlaufszeit fur einen allfalligen Briickenneubau bzw. einen «Vollausbau» in der

Zukunft ist dabei nicht ausser Acht zu lassen.
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4.5.5 LP7: Ausbau Radwegnetz (1.10-1.13, 1.15, 3.11)

Eine Veranderung des Modal-Splits in Richtung Fuss- und Radverkehr kann eben-
falls einen Beitrag dazu leisten, die Liechtensteiner Verkehrsinfrastruktur zu ent-
lasten und in den Spitzenstunden einen effizienten Verkehrsfluss zu ermoglichen.
Hierzu bedarf es kommunikativer Massnahmen, um Verkehrsteilnehmer hinsicht-
lich des Fuss- und Radverkehrs zu sensibilisieren. Dies wurde in den vergangenen
Jahren unter anderem im Rahmen verschiedener Massnahmen des BMM sowie
im Rahmen der verschiedenen Radwettbewerbe vorgenommen. Mit rund 1’300
Teilnehmenden Radfahrern konnte beim Wettbewerb «Mit dem Rad zur Arbeit»
im 2025 ein Teilnehmerrekord verzeichnet werden, ebenso war eine Hochstzahl
an Teilnehmern beim «Sommerwettbewerb 2025» und Winterwettbewerb
2025/2026» vorhanden. Zudem bedarf es geeigneter Infrastrukturmassnahmen,
um optimale Bedingungen fiir den Radverkehr zu schaffen. Im Arbeits- bzw. Pend-
lerverkehr liegt der Schwerpunkt dabei vor allem auf durchgangigen, moglichst di-
rekten und sicheren Radwegen. Vor diesem Hintergrund wird im Zuge der Mass-
nahmen 1.10 bis 1.13 das Liechtensteiner Hauptradroutennetz liberarbeitet. Be-
stehende Netzllicken werden geschlossen, das Routennetz wird erweitert und be-
zlglich Radschnellrouten und Radwegen in Hanglagen Uberprift und erganzt. In
den Berichtsjahren wurden die Routennetze fir Alltags- und Freizeitverkehr erar-
beitet, entsprechende Massnahmen entwickelt und ein Entwurf zur kiinftigen Re-
gelung der «Zustandigkeiten und Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur» zwi-
schen Land und Gemeinden erstellt. Es fand eine Vernehmlassung bei Gemeinden
und Verbanden statt, gefolgt von einer Uberarbeitungsphase, welche derzeit noch
im Gang ist. Erhaltene Inputs werden Uberpriift, eingearbeitet und bei Bedarf
nochmals mit betroffenen Akteuren besprochen. Um bereits vor Abschluss der
Projektarbeiten Verbesserungen flir den Radverkehr zu realisieren, wurden durch
das ATG Sofortmassnahmen angegangen. Sowurde beispielsweise der Radweg

entlang der Landstrasse zwischen Bendern und Ruggell verbreitert oder die
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Realisierung einer eigenstandigen Radverkehrsinfrastruktur zwischen Schaan und
Nendeln entlang der Landstrasse initialisiert. Gerade im Pendlerverkehr ist die
grenz- und rheinquerende Radverkehrsinfrastruktur von zentraler Bedeutung. An
mit Potenzial behafteten Standorten sind eigenstandige Fuss- und Radverkehrs-
briicken zu verfolgen, sofern auf bestehenden Briicken keine attraktive Radver-
kehrsinfrastruktur realisierbar ist. Die Gemeinden Ruggell und Sennwald trieben
in den Berichtsjahren die Arbeit fiir eine separate Radverkehrsbriicke voran. Es
konnte ein Projektwettbewerb durchgefiihrt und das Siegerprojekt identifiziert
werden. Die Massnahme wurde in den A-Horizont> des Agglomerationspro-
gramms Werdenberg-Liechtenstein, 5. Generation, eingespeist.>® Die Fuss-/Rad-
verkehrsbriicke zwischen Triesen und Sevelen ist durch die Standortgemeinden
voranzutreiben. Es bedarf einer von allen Akteuren beidseits des Rheins getrage-
nen Projektabsicht, zur Bearbeitung eines solchen Projekts. Diese liegt gemass
derzeitigem Kenntnisstand nicht vor. Zwischen Balzers und Sargans wurde grund-
satzlich Potenzial fiir eine weitere Radbriicke geortet, weitere Arbeitsschritte wer-
den hierzu derzeit nicht vorgenommen. Ausserdem bedarf es einer einheitlichen
Signalisation entlang der Radverkehrsinfrastruktur. Insbesondere bei von mehre-
ren Verkehrsarten gemeinsam genutzten Verkehrsflachen ist dies essenziell, um
Klarheit und Sicherheit zu gewahrleisten. Nachdem die Signalisationsverordnung
im Jahr 2025 eine Anderung erfahren hat, werden im laufenden Jahr diesbeziiglich
Anpassungen durch das ATG erforderlich. Es stehen dabei vor allem die Zusatzta-

feln «Radfahrer gestattet» und «Motorfahrrad verboten» im Fokus.

33 Umsetzung zwischen 2028 und 2032.

6 Das Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) teilte im Juni 2026 mit, dass die Prifung des eingereichten
Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein der 5. Generation negativ ausgefallen sei, da es
nicht alle Vorgaben des Bundes erfiille. Eine finanzielle Beteiligung des Bundes an den vorgesehenen Inf-
rastrukturmassnahmen wurde abgelehnt. Die Mitglieder des Vereins analysieren in der Folge die neue
Ausgangslage und prifen alternative Finanzierungs- und Umsetzungsmoglichkeiten, um die Infrastruktur-
massnahmen dennoch erfolgreich realisieren zu kénnen.
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4.5.6 LP8: Digitalisierung (1.09, 2.02)

Die fortschreitende Digitalisierung kann im Mobilitdtsbereich unter anderem ei-
nen Beitrag dazu leisten, die Effizienz im Strassenverkehr zu erhéhen und die Nut-
zung von alternativen Verkehrsmitteln zu steigern. Dies passiert einerseits durch
das Bereitstellen von einfachen Ticketing-Losungen, um einen niederschwelligen
Zugang zum o6ffentlichen Verkehr zu gewahrleisten. Gerade im grenziiberschrei-
tenden Verkehr sind verschiedene Tarif- und Ticketlésungen fir Nutzer nicht im-
mer einfach verstandlich. Andererseits konnen multimodale Wegeketten und Sha-
ring- bzw. Leihangebote durch einheitliche und multimodal giiltige Ticketoptionen
gefordert werden. Aufgrund der ausgepragten Pendlerbewegungen in Liechten-
stein bedarf es einer Losung fir den gesamten funktionalen Raum Werdenberg-
Liechtenstein-Vorarlberg, welche alle Verkehrsangebote umfasst. Die Massnah-
men 1.09 und 2.02 wurden aus diesem Grund im Jahr 2022 zusammengefihrt und
werden in einem gemeinsamen Rahmen weiterbearbeitet. In den Berichtsjahren
wurde die bisher im Fokus stehende Plattform «Whim» von «Umob» tGbernom-
men. Ausserdem wurde auch die Mobilitatsplattform von V-Mobil bzw. der V-Mo-
bil-Routenplaner genauer untersucht. Fiir das laufende Jahr sind entsprechende
Gesprache mit den Anbietern vorgesehen. Ausserdem wurde das Unternehmen
«Fairtig»®’ beauftragt, das automatisierte Ticketing fir den Raum Werdenberg-
Liechtenstein-Vorarlberg zu optimieren. Es soll auch im grenziiberschreitenden
Verkehr ein automatisiertes und auf Basis von Ortungsdaten funktionierendes Ti-
cketing ermdoglicht werden. Bisher mussten durch die «Fairtig» Nutzer im grenz-
Uberschreitenden Verkehr noch manuelle Eingaben vorgenommen werden. Zu-
dem steht LIEmobil im Austausch mit dem Tarifverbund Vorarlberg (VVV) und dem
Ostschweizer Tarifverbund (OTV), um die Tarifsituationen gemeinsam weiter zu

vereinfachen.

37" Das Unternehmen «Fairtig» bietet automatisierte Ticketing-Optionen fir den 6ffentlichen Verkehr, wel-
che auf Basis von Ortungsdaten funktionieren.
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4.5.7 LP9: Revision Enteignungsrecht, Verfahrensbeschleunigung und —Vereinfa-

chung (3.17)

Bei der Realisierung von Infrastrukturmassnahmen hat sich gerade im Verkehrs-
bereich gezeigt, dass teilweise langwierige und wenig effiziente Verfahren beste-
hen. Um im 6ffentlichen Interesse stehende Projekte schneller realisieren zu kén-
nen, bedarf es mancher Gesetzesanpassungen. Diese wurden in den Berichtsjah-
ren 2024 und 2025 in Angriff genommen. Zumal in Bezug auf den Bau und den
Unterhalt von 6ffentlichen Strassen heute kein spezifisches Gesetz existiert, aller-
dings eine umfassende rechtliche Praxis, soll ein Strassengesetz geschaffen wer-
den. Die Regierung beabsichtigt dabei, gewisse bestehende rechtliche Praxis der
alltaglichen Nutzung des Strassengesetzes zu sichern. Ausserdem soll ein Bewilli-
gungsverfahren fir Tiefbauprojekte eingeflihrt werden. Nachdem im Jahr 2024
hierzu ein Vernehmlassungsbericht erarbeitet wurde, konnte im Jahr 2025 die Ver-
nehmlassung stattfinden. Die Regierung Uberprifte 2025 zudem die Moglichkei-
ten zur Uberarbeitung des Verbandsbeschwerderechts. Dabei zeigte sich aller-
dings, dass eine weitere Einschrankung des Verbandsbeschwerderechts vor dem
Hintergrund der bestehenden internationalen Verpflichtungen Liechtensteins
nicht konform ist. Im laufenden Jahr werden die Arbeiten am Strassengesetz fort-

gefiihrt.

4.5.8 LP10: Sicherung Mobilitatskorridore (3.15)

Wie in den vorhergehenden Kapiteln beschrieben, konnten in den Jahren 2024
und 2025 diverse Grundstiicke oder Grundstiicksteile erworben und/oder abge-
tauscht werden. Fortschritte konnten insbesondere in den Bereichen Bahn-
hofstrasse und Landstrasse Schaan, Im Bretscha Schaan, Vorarlbergerstrasse Mau-

ren-Schaanwald, Essanestrasse Eschen und Landstrasse Vaduz erreicht werden.
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4.5.9 LP11: Prifung weiterfiihrender Verkehrslosungen fir ganz Liechtenstein

(9.01)

Der Ubergeordnete Rahmen fir die «Priifung von weiterfiihrenden Verkehrsldsun-
gen flir ganz Liechtenstein» wird durch die Resultate der «Variantenprifung zur
Entlastung des Dorfzentrums von Schaan» (vgl. Massnahme 3.03) aus dem Jahr
2021 sowie die Postulatsbeantwortung «nachhaltiges und ganzheitliches Raum-
planungs- und Mobilitatskonzept fir Liechtenstein» aus dem Jahr 2023 vorgege-
ben. Es wird das Ziel verfolgt, umfassende und langfristige Verkehrslosungen fir
Liechtenstein unter Bertlicksichtigung raumplanerischer Aspekte zu ermitteln. Aus
diesem Grund wurden die Massnahmen 3.03, 3.13, 3.14, 3.18 und der Zusatzan-
trag H des Landtags zur Massnahme 9.01 zusammengefiihrt. Aufgrund der Bedeu-

tung dieser Massnahme wurde zudem das Leitprojekt 11 ergdnzt.

Im Rahmen des Projekts «Raum und Mobilitat Liechtenstein 2050» starteten die
Arbeiten zu dieser Massnahme im Jahr 2023. Zunachst noch unter Federfiihrung
des ATG, wurden damals Rahmenbedingungen, mogliche raumliche und verkehr-
liche Stossrichtungen sowie ein Zielsystem mit den Dimensionen «Wirtschaft»,
«Gesellschaft» und «Umwelt» hergeleitet. Anfang 2024 wurde die Federfiihrung
fir das Projekt an das AHR Ubergeben und die zielflihrendsten Stossrichtungen,
d.h. jene Stossrichtungen mit dem hochsten Grad der Zielerreichung, wurden ver-
tieft. Zusammen mit einem externen Blro wurden Teilprojekte initiiert, in welchen
Entlastungsstrassen fiir Liechtenstein untersucht werden, eine Studie zur Bus-Ei-
gentrassierung erarbeitet wird, ein Forschungsauftrag zur aktiven Verkehrslen-
kung in Auftrag gegeben wird, mégliche Zielwerte fiir den Modal-Split in Liechten-
stein und die Grundlagen fiir ein Monitoring und Controlling erarbeitet werden.
Im laufenden Jahr werden diese Teilprojekte vorangetrieben. Fir einige Teilpro-

jekte werden Auftrage ausgeschrieben und extern vergeben. Es ist vorgesehen,
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wie bereits in der Projektphase 1, auch in der Projektphase 2 Moglichkeiten zur

Mitwirkung durch interessierte Personen zu schaffen.

4.5.10 Erledigte oder nicht umgesetzte Leitprojekte

4.5.10.1 LP2:S-Bahn Liechtenstein (1.02, 1.03, 3.01, 3.02)

Nach dem Volksentscheid gegen einen Verpflichtungskredit fiir eine S-Bahn Liech-
tenstein im August 2020 wurde das Leitprojekt 2 eingestellt. Die zur S-Bahn geho-

renden Massnahmen 1.02 und 3.01 wurden sistiert.

Die Massnahmen 1.03 und 3.02°® werden eigenstandig weiterbearbeitet. Hinsicht-
lich des Larmschutzes kann festgehalten werden, dass mit der Umsetzung des
Larmsanierungskonzepts seit 2021 die Immissionsgrenzwerte entlang der gesam-
ten OBB-Bahnstrecke Feldkirch-Buchs eingehalten werden. Dies ist insbesondere
auf technische Verbesserungen und die Sanierung des Rollmaterials zurilickzufiih-
ren. Seit 2023 sind Glterwagen mit Grauguss-Bremssohlen in Liechtenstein ver-
boten. Die im Larmsanierungskonzept enthaltenen Verkehrsprognosen werden
vom Amt fiir Umwelt jahrlich Gberprift. Die vergangenen Jahre 2021 bis 2025 zei-
gen, dass die Prognosen eingehalten wurden. Somit liegen aktuell keine Uber-

schreitungen der Immissionsgrenzwerte vor.

Die OBB fiihrt ausserdem diverse Sanierungs- und Erneuerungsmassnahmen auf
der Bahnstrecke Feldkirch-Buchs durch. Insgesamt werden auf dem Hoheitsgebiet
Liechtensteins Massnahmen in der Héhe von rund 50 Mio. Euro realisiert. Wah-
rend einer vierwochigen Vollsperre der Bahnstrecke wurden 2024 diverse Vorbe-
reitungsarbeiten durchgefihrt. Im laufenden Jahr muss die Bahnstrecke fiir vier
Monate, zwischen 14. Juni und 14. Oktober, gesperrt werden. Unter anderem wird

am Bahnhof Nendeln die Gleisanlage erneuert, der Bahnsteig in Richtung

%8 Die Umsetzung der Massnahme 3.02 ist gemadss Projekt- und Massnahmenliste noch ausstehend.
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Rheinstrasse verldangert und samtliche Eisenbahnkreuzungen technisch saniert
und in ein elektronisches Stellwerk eingebunden. Ausserdem werden mehrere
Bahniibergange fir den Fuss- und Radverkehr optimiert und Durchldsse sowie die
Vorlandbriicke in Schaan saniert. Mogliche, tGber die «Minimalvariante» hinausge-
hende Massnahmen am Bahnhof Nendeln, wie beispielsweise der Bau einer Per-

sonenunterfithrung, werden durch die OBB nicht weiterverfolgt.

4.5.10.2 LP3: Variantenprifung zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan

(3.03)

Das Projekt «Variantenprifung Schaan» konnte im Jahr 2021 keine eindeutige
Bestvariante zur Entlastung des Dorfzentrums von Schaan hervorbringen. Es zeich-
nete sich ab, dass alle untersuchten Varianten weitreichende Auswirkungen auf
mehrere andere Gemeinden haben, weshalb sich die Arbeitsgruppe dafiir ausge-
sprochen hat, den Variantenfacher fir kiinftige Verkehrslosungen in Liechtenstein
weiter zu 6ffnen. Im Rahmen der Massnahme 9.01 bzw. des Leitprojekts 11 wer-
den sowohl flir das Zentrum von Schaan wie auch fiir weitere Gebiete in Liechten-
stein alternative Losungsansatze geprift. Das Leitprojekt 3 wird nicht weiterver-

folgt.
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5.  MONITORING UND WIRKUNGSKONTROLLE

Zur Sicherstellung der Wirksamkeit und des Erfolgs des Mobilitatskonzepts 2030
sowie der darin enthaltenen Massnahmen und langerfristigen Leitprojekte wird
ein zweijahrliches Monitoring und Controlling durchgefiihrt. Die entsprechenden

Ergebnisse werden dem Landtag zur Kenntnis gebracht.

Die Regierung beziehungsweise die beteiligten Amtsstellen erstellen einerseits ein
Umsetzungscontrolling, das sich auf die Umsetzung der definierten Massnahmen
und Leitprojekte des Mobilitatskonzepts 2030 konzentriert. Mithilfe sogenannter
Monitoringblatter werden die Zeitachsen der Projekte, die erzielten Fortschritte
bei der Umsetzung sowie mogliche Hindernisse oder Risiken fiir jede Massnahme
dokumentiert. Auskunft Giber die Projektzeitachsen gibt zudem die separate Pro-

jekt- und Massnahmenliste.

Andererseits erfolgt in festgelegten Zeitabstanden ein Wirkungscontrolling, das
darauf abzielt, die tatsachliche Wirkung der umgesetzten oder sich in Umsetzung
befindlichen Massnahmen und Leitprojekte zu tGberprifen. Grundlage hierfir sind
Indikatoren und Messgrossen, die sich aus der Gibergeordneten Leitidee «Standort
und Lebensqualitdt» sowie den daraus abgeleiteten Grundsatzen und Zielen ablei-
ten. Diese Indikatoren dienen der Messung des Zielerreichungsgrades und der
Wirkungskontrolle. Beim Detaillierungsgrad der Auswertung wird zwischen
«Hauptindikatoren» und «Nebenindikatoren» unterschieden. Wahrend Hauptin-
dikatoren quantitativ anhand von Auswertungsblattern und Diagrammen analy-
siert werden, erfolgt bei Nebenindikatoren ausschliesslich eine qualitative Aus-
wertung. Letzteres betrifft insbesondere Messwerte, die stark von gesetzlichen
Rahmenbedingungen abhdngen, bereits im Rahmen der Monitoringblatter aus-
fuhrlich erlautert wurden oder bei denen kurz- bis mittelfristig keine wesentlichen
Verdanderungen zu erwarten sind. So ist beispielsweise im Hinblick auf die Bauzo-

nengrenzen kinftig nicht mit grosseren Verdnderungen (Ein- oder
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Auszonierungen) zu rechnen, da bereits heute ausreichende Kapazitatsreserven
innerhalb der bestehenden Bauzonen bestehen. Ein weiteres Beispiel ware die Er-
richtung einer zusatzlichen Fuss- und Radverkehrsbriicke, was offensichtlich die

Anzahl solcher Bricken im Land erhoht.

Der Entwurf der massgebenden Indikatoren und Messwerte wurde im Rahmen
des Berichtsjahres 2021 erstmals dem Landtag vorgelegt. Mit dem vorliegenden
Bericht und Antrag wurde zum zweiten Mal das Wirkungsmonitoring ausgearbei-
tet. Vor diesem Hintergrund konnten auch erste Vergleiche mit dem Stand per
Ende 2022 vorgenommen werden. Es gilt jedoch festzuhalten, dass die Wirkung
von umgesetzten oder in Umsetzung befindlichen Massnahmen seine Zeit beno-
tigt. Ein verbessertes OV-Angebot, neue Radabstellanlagen oder zusatzliche MIV-
Infrastrukturen missen sich zunachst etablieren und ihrer Wirkung auf das Ge-
samtverkehrssystem bzw. das Mobilitdtsverhalten einzelner Personen entfalten.
Entsprechend ist das Wirkungsmonitoring auch mit entsprechendem Vorbehalt zu
betrachten. Fir die Zukunft sollen noch bestehende Datenliicken geschlossen

bzw. der Datenbestand optimiert werden.
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5.1 Massgebende Indikatoren und Messgrossen

den

Typ
Teilziele Indikator Messwert & <
2 | 8
I =2
A1l: Erreichbar- - Uberregionale Erreich- | A 1.1 MIV und OV: Reise-
keit Wirtschafts- | barkeit der Arbeitsplatz- | zeit im Fernverkehr X
standort und An- | gebiete
bindung an in- t-gRe ionale Erreichbar- A 1-'2 MIV: Reisezeit und X
ternationalen keitgder N beite et Reisedistanz von Grenze zu
Fernverkehr b platzg O\/.—Haltestellfen bei Ar-
beitsplatzgebieten
—“Anschlussangebot an A 1.3 OV: Reisezeit von
OV-Drehscheiben Grenze zu OV-Haltestellen X
- Anzahl Querungsmdg- | bei Arbeitsplatzgebieten
t I|chlfe|ten iber den A 1.4 OV: Angebotsniveau
o Rhein von OV-Drehscheiben zu X
g OV-Haltestellen bei Ar-
£ beitsplatzgebieten
fc: A 1.5 Anzahl Fuss- und
42 Radverkehrsquerungen X
'g Uber den Rhein
< A2: Zuverlassig- - Auslastung MIV und A 2.1 MIV: Durchschnittli-
keit / Effizienz ov cher Fahrzeugbesetzungs- X
Gesamtverkehrs- | _ 3yv_potenzial anhand grad
system HS-Standorten A 2.2 OV: Durchschnittliche
- Staubedingte Reisezeit- Platzauslastung auf Haupt- X
verluste MIV achsen in der HVZ
- OV-Verspstungen A 2.3 MIV: Stauzeiten X
A 2.4 QV: Verspitungen
auf Liniennetz X
o) B1: Verkehrs- - Ausmass Neueinzonun- | B 1.1: Flache neu eingezon- X
% arme und land- gen (Bauzonen) ter Bauzone unter Bertick-
2 schaftsscho-  &V-Erschli q sichtigung von Aus-/Umzo-
3 & | nenderdumliche OV-Erschliessungsgra nierungen (netto)
§ % Entwicklung der Bauzonen .. .
; 2 - MIV/Rad-Pflichtabstell- |02+ OV-Guteklassen X
o % pldtze bei Neubauten B 1.3: Anzahl geforderter X
%D ﬁ - Verbreitung Parkplatz- M.I.V-/Rad.-PfhchtabsteII-
= 4 . platze bei Neubauten
Ee] bewirtschaftung
% B 1.4: Anteil bewirtschafte- X
foe) ter Parkfelder in Gemein-
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B2: Entlas- - MIV-Aufkommen im B 2.1: Ergebnisse MIV-Z&hl- X

tung/Aufwer- Siedlungsgebiet stellen an zentraler Lage

tung stark belas- Erschei bild BV ) o

teter Siedlungs- |-_| :sc e|Ir|1ungs i - B 2.2: Anteil moder'r'1|5|er- X

rsume altestellen ter/aufgewerteter OV-Hal-

testellen

B3: Siedlungs- - Staubereiche MIV B 3.2: Anteil des gesicher- X

und verkehrsge- Gesich Mobilit: ten Mobilitatsraums

rechter Ver- - Gesic elrter do I|_|ta(;|cs-

kehrsfluss raum entlang der Land-

strassen
.*q_'; C1: Hoher Si- - Vorhandene Gefahren- | C 1.1: Erkannte Schwach- X
< cherheitsstan- stellen an Strasseninfra- | stellen Verkehrsinfrastruk-
2 dard im Ver- struktur tur
2 kehrswesen
a
% C2: Minimierung | - Haufigkeit Strassenver- | C 2.1: Strassenverkehrsun- X
< Personen- und kehrsunfalle je Ver- falle mit/ohne Fussganger
g Sachschaden kehrsart oder Radfahrer
O
L D1: Energiever- - Flachenverbrauch der D 1.1: Gesamtflache Ver- X
v sorgung und Mi- | Verkehrsinfrastruktur kehrsinfrastrukturen
& nimierung ver- Luftschadstoft
= kehrsbedingter - Luftschadstoffausstoss | D 12 Ausstoss verkehrs- vgl. Umwigc-
= Ressourcenver- _ Lirmimmissionen bedingter Luftschadstoffe statistik
£ & | brauch und Be- .
[TRE= . ) . D 1.3: Grenzwertiiber-
E _\g lastung fiir Um- Endenergieverbrauch schreitungen Lirm und vgl. Umw&;l(;c-
S5 @ welt und Gesell- Luftschadstoffe statistik
o schaft
Eo D 1.4: Anteil E-Fahrzeuge vgl. Mfz.-
o am Gesamtfahrzeugpark Statistik &1
(NN
) D 1.5: Energieeffizienz im X
ov
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60
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Im Zuge des vorliegenden Wirkungsmonitorings zum Mobilitdtskonzept 2030 wurde dieser Messwert
nicht eigenstandig ausgewertet. Er wurde bereits im Rahmen der Umweltstatistik Liechtenstein des Amts
flr Statistik behandelt. Online verfliigbar unter: https://www.statistikportal.li/de/uebergreifendes-indika-
toren/umweltindikatoren (zuletzt abgerufen am 09.01.2026).

Dieser Messwert wurde bereits in der Umweltstatistik Liechtenstein des Amts fiir Statistik als auch in den
Eisenbahn- und Strassenldrmkatastern des Amts fir Umwelt behandelt. Online verflgbar unter:
https://www.statistikportal.li/de/uebergreifendes-indikatoren/umweltindikatoren (zuletzt abgerufen am
09.01.2026) sowie https://www.llv.li/de/privatpersonen/freizeit-umwelt-und-tierhaltung/laerm-schall-
laser-strahlung/laerm (zuletzt abgerufen am 09.01.2026).

Fur diesen Messwert wird auf die Motorfahrzeugstatistik des Amts fiir Statistik verwiesen: 562.010 Mo-
torfahrzeugbestand nach Fahrzeuggruppe, Treibstoffart und Gemeinde seit 2013, Stand vom
30.06.2025. Online verfuigbar unter: https://etab.llv.li/PXWeb/pxweb/de/eTab/eTab__Mobi-
lit%C3%A41%20und%20Verkehr__Fahrzeugbestand (zuletzt abgerufen am 09.01.2026).


https://www.statistikportal.li/de/uebergreifendes-indikatoren/umweltindikatoren
https://www.statistikportal.li/de/uebergreifendes-indikatoren/umweltindikatoren
https://www.statistikportal.li/de/uebergreifendes-indikatoren/umweltindikatoren
https://www.llv.li/de/privatpersonen/freizeit-umwelt-und-tierhaltung/laerm-schall-laser-strahlung/laerm
https://www.llv.li/de/privatpersonen/freizeit-umwelt-und-tierhaltung/laerm-schall-laser-strahlung/laerm
https://etab.llv.li/PXWeb/pxweb/de/eTab/eTab__Mobilit%C3%A4t%20und%20Verkehr__Fahrzeugbestand
https://etab.llv.li/PXWeb/pxweb/de/eTab/eTab__Mobilit%C3%A4t%20und%20Verkehr__Fahrzeugbestand
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D2: OV und Fuss- | - Nutzung OV D 2.1 OV: Fahrgastzahlen X
/Radverkehr sind \ Radverkeh LIEmobil und OBB
attraktive Alter- | futzunﬁ adverkenrs-
nativen zum MIv | 1N rastruktur D 2.2 Radverkehr: Ver- X
kehrsaufkommen an Zahl-
stellen
D3: Umweltbe- - Ergebnisse BMM-Bera- | D 3.1: Anzahl staatsnaher X
wusstes Ver- tung Betriebe mit eingeflihrtem
kehrsverhalten Verkehrsmittelwahl i BMM (Teil der LLV oder ei-
durch An- - Verkehrsmittelwahlin | genstandig)
. BMM-Betrieben
reize/Bewusst- .
seinsforderung D.3.2. Modal-Split in Be- X
trieben
E1l: Angemesse- | - Angebot OV Ist Teil des Massnahmen-Monitorings bzw. der
nes 6ffentliches Prei ikl By Interpretation von anderen Messwerten des
Verkehrsangebot | ~ reisentwicklung Wirkungsmonitorings (z.B. Al1.4, B1.2).
zu einem attrak- | _ prej i
= : . Preisentwicklung MIV Somit werden hier keine eigenen Messwerte
S tiven Preis _
oo definiert.
—
Q E2: Optimierung | - Verfugbarkeit Umstei-
o Umsteigemog- gehaltestellen
% lichkeiten zwi- . .
c - Verfligbarkeit Radab-
S schen den Ver- .
s . stellanlagen bei HS und
(G) kehrsmitteln N : o
offentlichen Einrichtun-
gen
- Nutzung Radverleihsys-
tem LIEmobil
- - Bevoélkerungsentwick- Z1: Anzahl vorhandener Einwohner
o
= lung
()
] - Arbeitsplatzentwick-
§‘° lung
= Z2: Anzahl vorh Arbeitspla
= - Pendlerbewegungen nzahl vorhandener Arbeitsplatze
Qo . .
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€ . i
< - Entwicklung Corona- Z4: Entwicklung BIP
Ec Pandemie/Krisen Z5: Fallzahlen, Einschrankungen im Berichts-
jahr63
62

Auswertung als Haupt- oder Nebenindikator statt.

63

tung nicht mehr bericksichtigt.

Werte werden im Monitoringbericht fir Interpretation der Messwerte beigezogen. Es findet jedoch keine

Aufgrund der untergeordneten Bedeutung dieses Wertes wird er im Rahmen der kiinftigen Berichterstat-
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5.2 Datenbasis und Ausblick

Infrastrukturmassnahmen oder Massnahmen, welche auf Veranderungen des Mo-
bilitatsverhaltens einzelner Personen abzielen, bendtigen nach Umsetzung eine
gewisse Zeit, um ihre Wirkung zu entfalten. Neue Infrastrukturen zum Beispiel
miissen angenommen und bei Bedarf kommuniziert werden oder Nutzerinnen
und Nutzer missen sich beispielsweise an verdnderte Angebote oder Hindernisse
gewohnen. Um schliesslich Veranderungen im Mobilitatsverhalten erheben bzw.
messbar machen zu kénnen, muss ein Wirkungsmonitoring somit Gber mehrere
Jahre oder gar Jahrzehnte hinweg fortgefiihrt, gepflegt und weiterentwickelt wer-
den. Dies betrifft einerseits die dahinterliegende Systematik, insbesondere aber

auch die zugrundeliegenden Messwerte und Datensatze.

Um ein aussagekraftiges Wirkungsmonitoring und -controlling betreiben zu koén-
nen, bedarf es einer soliden Datenbasis. Der Datenbestand muss laufend nachge-
fihrt, gepflegt und auch weiterentwickelt werden. Wie bereits im Berichtsjahr
2022 dargelegt, konnte auch fiir die vorliegenden Berichtsjahre 2024 und 2025
nicht bei allen Messwerten des Wirkungsmonitorings auf die aktuellen bzw. aus-
sagekraftigsten Datensatze zuriickgegriffen werden. Es bestehen noch folgende

Datenliicken bzw. noch folgender Optimierungsbedarf:
. Durchschnittlicher Fahrzeugbesetzungsgrad MIV (alle Verkehrszwecke);

. Auswertung der MIV-Stauzeiten in Minuten / fir die Gesamtflache Liechten-

steins;
. Durchschnittliche Modal-Split-Anteile Gber alle Betriebe in Liechtenstein;

. Weitere detailliertere Datenséatze (z.B. zu Pendlerbewegungen im funktiona-

len Raum Werdenberg-Liechtenstein-Vorarlberg, zur Routenwahl u.a.m.).

Im laufenden Jahr und ggf. danach ist vorgesehen, diese Datenliicken bzw. Opti-

mierungen anzugehen. Im Zusammenhang mit dem Fahrzeugbesetzungsgrad im
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MIV und den Modal-Split-Anteilen in Betrieben gilt es klinftig sicherzustellen, dass
die entsprechende Mobilitatsumfrage in den befragten Betrieben von ausreichend
vielen Mitarbeitenden beantwortet wird, um aussagekraftige Ergebnisse ableiten
zu kdnnen®. Um neben Aussagen, welche auf die befragten Betriebe beschrankt
sind, auch Rickschliisse auf den MIV-Fahrzeugbesetzungsgrad bei allen Verkehrs-
zwecken sowie die Modal-Split-Anteile bei allen Liechtensteiner Betrieben ziehen
zu kénnen, bedarf es eines erweiterten Befragungskonzepts. Ausserdem ist hin-
sichtlich der MIV-Stauzeiten auf dem Liechtensteiner Strassennetz zu prifen, ob
alternative Erhebungsmethoden zu den durchgefiihrten Auswertungen von Tom-
Tom-Daten® maoglich sind. Im Zuge eines erweiterten Befragungskonzepts zum
Thema Mobilitat kdnnten auch weitere Angaben zum Mobilitatsverhalten, wie

beispielsweise zu den Pendlerbewegungen, Routenwahl usw. erfasst werden.%®

64 Die bei den LIHK-Betrieben im Jahr 2025 durchgefiihrte Mobilitdtsumfrage wies eine zu geringe Teilneh-

merzahl auf, um einen Modal-Split-Anteil herleiten zu kdnnen. Des weiteren ist darauf hinzuweisen, dass
es sich um eine Umfrage handelt, deren Teilnahme freiwillig ist.

Vgl. Kapitel 1.5.3.7.

Im Zuge des Projekts «<Raum und Mobilitit Liechtenstein 2050», vgl. Kapitel 1.4.1.5.4, werden auch Uber-
legungen hinsichtlich einer regelméssig durchzufiihrenden Mobilitatsbefragung angestellt.

65
66
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5.3 Auswertung Hauptindikatoren (Messwerteblatter)

5.3.1 MIV und OV: Reisezeit im Fernverkehr (A1.1)

Al1l MIV und OV: Reisezeit im Fernverkehr
Bereich A) Wirtschaftsstandort
Teilziel A1) Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort und Anbindung int. Fernverkehr
Indikator Uberregionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete
Operationa- Messgrossen Reisezeit in Minuten fir eine Fahrt
lisierung Erhebungsart Routenplaner Google Maps, SBB Fahrplan:
Abfrage: Abfahrt Schaan Bahnhof (Bushof)
Rauml. Abgrenzung Es werden die Reisezeiten MIV und OV von
Schaan Bahnhof (Bushof) nach Ziirich,
St.Gallen, Chur, Feldkirch (A), Bregenz (A),
Innsbruck (A) und Miinchen (D) ermittelt.
Sachl. Abgrenzung Personenverkehr MIV und OV
Schnellste Route resp. Verbindung
Zeitl. Abgrenzung Nebenverkehrszeit (14.00 - 15.00 Uhr) an
einem Werktag ausserhalb der Ferienzeit
Stichtag: Jeweils Mittwoch in der letzten
Woche im November
Beeinflussbarkeit Indikator | Nur geringer Einfluss Liechtensteins auf
durch FL? nationale Verkehrsplanungen in der
Schweiz und Osterreich
Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung
Datenbereitsteller Amt fir Hochbau und Raumplanung
Erhobene Reisezeit in Minuten von Schaan Bahnhof nach...
Messwerte oV
2021 2022 2025
Zirich HB 80 80 80
St. Gallen Bhf. 69 69 64
Chur Bhf. 51 51 48
Feldkirch Bhf. 26 26 26
Bregenz Bhf. 73 73 60
Innsbruck Hbf. 159 159 161
Miinchen Hbf. 214 214 184
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MIV
2021 2022 2025

Zirich HB 70-100 75-110
St. Gallen Bhf. 40-55 40-55
Chur Bhf. 30-45 30-40
Feldkirch Bhf. 20-26 20-30
Bregenz Bhf. 35-55 35-55
Innsbruck Hbf. 120-160 120-170
Minchen Hbf. 140-200 140-200

Zielwerte Entwicklungsrichtung: Reduktion bzw. mindestens Beibehalten der Fern-
verkehrs-Reisezeiten im OV und MIV.
g;::its:;fng MIV und OV: Reisezeit im Fernverkehr (ab Schaan Bahnhof)
Miinchen Hbf. %
Innsbruck Hbf. — {
Feldkirch Bhf. =‘_'
O ——
St.Gallen Bhf.
Ziirich HB :
0 50 100 Minuten 150 200
OV 2021 Ov 2022 m Qv 2025 MV 2021 wmMIV 2022 =MV 2025
Beschrei-
bung Fir diese Messwerterhebung wurden verschiedene Reisezeitabfragen

durchgefiihrt. Wahrend sich die Reisezeit im OV auf den Fahrplan stiitzt,
wurden die MIV-Reisezeiten mittels des Routenplaners ermittelt. Letztere
wurden in Intervallen, abhangig von der jeweiligen Verkehrssituation, aus-
gegeben. In der obigen Grafik ist aus diesem Grund jeweils zusatzlich der

Mittelwert abgebildet.
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Per Ende 2025 ist die OV-Reisezeit fir die untersuchten Reiseziele in Oster-
reich und in der Schweiz in drei von sieben Fallen langer, als jene des MIV.
In Abhingigkeit vom Verkehrsaufkommen kann der OV nach Miinchen Hbf.,
Innsbruck Hbf., Feldkirch Bhf. und Zirich HB konkurrenzfihige Reisezeiten

bieten, welche kiirzer oder gleich lang sind, als die Reisezeit im MIV.

Im Vergleich zum Berichtsjahr 2022 besitzt der OV auf einer zusitzlichen Re-
lation je nach Verkehrssituation beim MIV konkurrenzfahige Reisezeiten.
Die Reisezeit nach Miinchen Hbf. hat sich im Vergleich zum Jahr 2022 ver-
kiirzt. In der Gegentiberstellung der Jahre 2025 und 2021 zeigt sich, dass die
MIV-Reisezeiten auf den untersuchten Relationen in den vergangenen Jah-
ren zugenommen oder stagniert haben, wihrend bei den OV-Reisezeiten
mehrheitlich riicklaufige oder stagnierende Werte verzeichnet werden
konnten. Einzig auf der Beziehung Schaan Bahnhof nach Innsbruck Hbf. hat
die Reisezeit im Vergleich zu 2021 gemass Fahrplan um zwei Minuten zuge-
nommen. Wihrend der OV im Jahr 2021 je nach MIV-Aufkommen auf den
Relationen Schaan Bahnhof nach Zirich HB, Innsbruck Hbf. und Feldkirch
Bhf. konkurrenzfahige bzw. kiirzere Reisezeiten bieten konnte, ist dies im
Jahr 2025 auf den vier Relationen Schaan Bahnhof nach Miinchen Hbf., In-

nsbruck Hbf., Feldkirch Bhf. und Ziirich HB moglich.
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5.3.2 MIV: Reisezeit und Reisedistanz von Grenze zu Arbeitsplatzgebieten (A 1.2)

Al2 MIV: Reisezeit/-distanz von Grenze zu Arbeitsplatzgebieten
Bereich A) Wirtschaftsstandort
Teilziel A1) Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort und Anbindung int. Fernverkehr
Indikator - Uberregionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete

- Regionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete
Operationa- Messgrossen Reisezeit in Minuten und Reisedistanz in
lisierung Kilometer fir eine Fahrt

Erhebungsart Routenplaner Google Maps

Abfrage: Ankunft im Arbeitsplatzgebiet,
Schnellste Route resp. Verbindung (auch
via CH, AT)

Rauml. Abgrenzung

Grenzibergange:

Balzers-Triibbach, Vaduz-Sevelen, Schaan-
Buchs, Bendern-Haag, Ruggell-Sennwald,
Ruggell-Nofels, Schaanwald-Tisis

OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten:
Ruggell Flandera, Bendern Under Atzig,
Eschen Presta, Schaan Hilcona, Vaduz Post,
Balzers Roxy

Sachl. Abgrenzung

Personenverkehr MIV

Zeitl. Abgrenzung

Hauptverkehrszeit (07.00 - 08.00 Uhr) und
Nebenverkehrszeit (14.00 - 15.00 Uhr) an
einem Werktag ausserhalb der Ferienzeit
Stichtag: Jeweils Mittwoch in der letzten
Woche im November

Beeinflussbarkeit Indikator
durch FL?

Hoher Einfluss auf nationale Verkehrspla-
nungen in FL. Geringer Einfluss auf natio-
nale Verkehrsplanungen in CH und in AT.

Periodizitat der Erhebung

1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller

Amt fliir Hochbau und Raumplanung
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Erhobene
Messwerte

MIV: Reisedistanz von Grenze zu OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebie-

ten [km]
2022 2025
0o o
o o
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=) [ = = = = [+] c = = = =
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Balzers-Tribbach 22.10(18.00| 19.50|14.80( 9.30| 2.20| 22.10|18.00|19.50|14.80( 9.30| 2.20
Vaduz-Sevelen 14.80(10.70| 12.20| 7.40| 1.70| 7.70| 14.80|10.70|12.20| 7.40( 1.70| 7.70
Schaan-Buchs 10.10( 6.10| 7.50| 2.60| 5.10|13.30| 10.10| 6.10| 7.50| 2.60| 5.10|13.30
Bendern-Haag 5.30| 1.00| 2.40| 4.60| 9.20{19.60] 5.30( 1.00|( 2.40| 4.60| 9.20|19.60
Ruggell-Sennwald 0.75| 4.80| 6.60| 8.40|13.00(23.60| 0.75| 4.80| 6.60| B8.40|13.00(23.60
Ruggell-Nofels 3.80| 7.40| 7.70|11.10|15.60(27.20] 3.80| 7.40| 7.70|11.10|15.60(27.20
Schaanwald-Tisis 10.20| 6.90( 4.30| 8.60|11.50(24.20| 10.20| 6.90( 4.30| B8.60|11.50|24.20

MIV: Reisezeit von Grenze zu OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten

[min]

2021 2022
o0 o
N B
@ [} © @ ) o
g 5| 5| & g 3 E| 5| & 2| 4| 3
€ c o Es 2 o< w c o == g o
= = c c \n = T c = ©
B 2| 8| B 3| B| B | g 3 2| =
= a 4] 4| S| & = 8 ] & = 8
" HVZ |12-18|10-18(12-20|12-16| 7-10 3 12-18|10-18|12-20|12-16| 7-10 3
Balzers-Triibbach
NVZ[12-18|10-16[12-18|10-14| 7-10 3 12-18|10-16|12-18]10-16| 7-10 3
HVZ | 9-12 | 8-12 (10-16]| 8-10 3 8-12 | 9-12 | 7-14 | 9-16 | 8-10 4 8-12
Vaduz-Sevelen
NVZ|9-12| 7-10 | 9-12 | 7-9 4 |810| 9-14 | 7-10| 9-14| 7-9 4 | 8-10
HvZ| 7-9 | 5-8 | 7-12 | 6-10 | 7-9 |10-14| 7-9 5-8 | 7-12 | 6-8 | 7-9 |10-14
Schaan-Buchs
NVZ| 7-9 | 5-7 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14| 7-9 5-7 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14
HVZ| 4-6 3 4-6 | 5-7 | 9-14 (12-18( 4-7 3 5 5-7 | 9-14 (12-18
Bendern-Haag
NVZ| 5-6 2 4 6 |10-14|14-18| 5-7 2 4 6 |10-14|12-18
HVZ| 2 5-8 | 8-12 | 9-12 |12-16|14-20 2 5-8 | 8-12 | 9-12 |12-16|14-20
Ruggell-Sennwald
NVZ| 2 7 8-10 | 10 (12-16(14-20 2 7 8-10( 10 (12-16|14-20
HVZ] 6 8-12 (10-16|12-16|16-20|20-26 6 8-12 [12-16|12-16|16-22|20-26
Ruggell-Nofels
NVZ| 6 9 14 14 (16-22(20-26 6 9-10 (12-14| 14 |16-22|20-26
.. |HVZ|14-20|10-14| 6-8 (10-14|16-22|22-30| 14-20( 9-14 | 6-8 [10-16(16-22|22-30
Schaanwald-Tisis
NVZ[14-20|10-14| 6-8 |10-14|16-20|22-28| 16-18 |10-14| 6-8 |12-14|16-20(22-28
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2022 2025
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. HVZ || 12-18|10-18|12-20|12-16| 7-10 | 3 |14-18(10-18| 12-20 |12-16| 7-9 3
Balzers-Triibbach
NVZ | 12-1810-16|12-18|10-16| 7-10 3 |14-20[{10-16| 12-18 |12-16| 7-10 4
HvZ| 9-12 | 7-14 | 9-16 | 8-10 4 8-12 (10-14| 8-12 | 9-14 | 8-10 & 8-10
Vaduz-Sevelen
NVZ| 9-14 | 7-10| 8-14 | 7-9 4 8-10 [10-14| 7-12 | 9-14 | 8-12 8-12
HVZ | 7-9 5-8 | 7-12 | 6-8 | 7-9 |10-14| 7-10| 5-8 7-10 5-8 | 8-12 |10-14
Schaan-Buchs
NVZ| 7-9 5-7 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14| 7-10| 5-7 6-10 4-6 | 8-14 | 10-14
HVZ | 4-7 3 3 5-7 | 9-14 |12-18| 5-7 3 3-6 6-9 | 9-12 |12-18
Bendern-Haag
NVZ| 5-7 2 4 6 |[10-14)12-18| 5-7 2 4 5-8 |10-14|14-18
HVZ 2 5-8 | 8-12 | 9-12 |12-16|14-20] 2 6-9 7-10 [10-14|12-16(14-20
Ruggell-Sennwald
NVZ 2 7 8-10| 10 |12-16(14-20| 2 6-8 7-12 [10-14|12-16(16-20
HVZ| 6 8-12 |12-16|12-16|16-22|20-26( 5 | 9-12| 12-16 |[12-18[16-22|18-26
Ruggell-Nofels
NVZ 6 9-10 [12-14| 14 |16-22|20-26( 5 |[10-12| 12-16 |[14-18|16-22|20-26
.. |HvVZ| 14-20( 9-14 | 6-8 |10-16|16-22|22-30]|14-18| 9-14 6-8 9-12 |16-22(22-28
Schaanwald-Tisis
NVZ | 16-18|10-14| 6-8 |12-14|16-20(22-28(16-20(10-14| 6-8 9-12 |16-22(22-30
2021 2025
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Balzers-Tribbach HVZ|12-18|10-18|12-20|12-16| 7-10 | 3 ([14-18|10-18|12-20|12-16| 7-9 3
NVZ|12-18|10-16|12-18|10-14| 7-10 | 3 |[14-20|10-16|12-18|12-16|7-10| 4
Vaduz-Sevelen HVZ|9-12 | 8-12 |10-16/ 8-10| 3 |[8-12|10-14|8&812|9-14|8-10| 3 |8-10
NVZ| 9-12 | 7-10 | 9-12 | 7-9 4 | 8-10|10-14| 7-12 (9-14 | 8-12 | 4 | 8-12
Schaan-Buchs HvZ| 79 | 5-8 | 7-12 | 6-10| 7-9 (10-14|7-10| 5-8 | 7-10| 5-8 | 8-12 (10-14
NVZ| 7-9 | 5-7 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14| 7-10| 5-7 | 6-10| 4-6 | 8-14 (10-14
Bendern-Haa HVZ| 4-6 3 46 | 5-7 |9-14 |12-18| 5-7 3 3-6 | 6-9 |9-12 (12-18
& NVZ| 5-6 2 4 6 |(10-14(14-18| 5-7 2 4 5-8 |10-14(14-18
Ruggell-Sennwald HVZ| 2 5-8 [8-12 | 9-12 |12-16|14-20] 2 6-9 | 7-10 (10-14(12-16|14-20
Ee NVZ| 2 7 |810| 10 |12-16|14-20| 2 6-8 | 7-12 (10-14(12-16|16-20
HVZ| 6 |8-12|10-16|12-16(16-20(20-26 5 |9-12]12-16|12-18|16-22|18-26
Ruggell-Nofels
NVZ| 6 9 14 14 [16-22|20-26| 5 |[10-12|12-16|14-18|16-22|20-26
Schaanwald-Tisis HVZ|14-20|10-14| 6-8 |10-14(16-22(22-30(14-18| 9-14 | 6-8 | 9-12 |16-22|22-28
NVZ|14-20|10-14| 6-8 |10-14(16-20(22-28(16-20{10-14| 6-8 | 9-12 |16-22(22-30

Zielwerte

Entwicklungsrichtung: Reduktion bzw. mindestens Beibehalten der Fern-
verkehrs-Reisezeiten im OV und MIV.
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Grafische
Darstellung

MIV: Reisezeit von Grenze zu OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten
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N HVZ|12-18|10-18|12-20|12-16| 7-10 3 |12-18|10-18|12-20|12-16| 7-10 3
Balzers-Tribbach
NVZ|12-18]10-16]12-18|10-14| 7-10 3 |12-18|10-16]|12-18]10-16] 7-10 3
HVZ] 9-12 | 8-12 |10-16| 8-10 3 8-12 | 9-12 | 7-14 | 9-16 | 8-10 4 8-12
Vaduz-Sevelen
NvZ| 9-12 | 7-10| 9-12| 7-9 4 8-10]| 9-14| 7-10| 9-14| 7-9 4 8-10
HvZ| 79| 58 | 7-12| 6-10| 79 |10-14] 79 | 5-8 | 7-12| 68 | 79 |10-14
Schaan-Buchs
NVZ| 79| 57| 7-9| 57| 79 |10-14] 79| 5-7 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14
HVZ| 4-6 3 4-6 | 5-7 | 9-14 |12-18]| 4-7 3 5 5-7 | 9-14 |12-18
Bendern-Haag
NVZ| 5-6 2 4 6 |10-14|14-18| 5-7 2 4 6 |10-14]12-18
HvVZ| 2 5-8 | 8-12| 9-12 |12-16|14-20] 2 5-8 | 8-12 ] 9-12 |12-16|14-20
Ruggell-Sennwald
NVZ] 2 7 8-10| 10 |12-16|14-20] 2 7 8-10| 10 |[12-16|14-20
HVZ| 6 8-12 |10-16] 12-16]16-20|20-26| 6 8-12 |12-16|12-16]16-22| 20-26
Ruggell-Nofels
NVZ| © S 14 14 |16-22|20-26] 6 S-10 |12-14| 14 |16-22|20-26
. |HVZ|14-20]10-14| 6-8 |10-14|16-22|22-30|14-20| 9-14 | 6-8 |10-16]|16-22|22-30
Schaanwald-Tisis
NVZ|14-20|10-14| 6-8 |10-14|16-20|22-28|16-18|10-14| 6-8 |12-14|16-20|22-28
2022 2025
ey oo
H o
© =L @ =T
@ ] o @ = m
= o ] = = o I =
& 5| %8| & 4| 5 & 5| & 2| | §
= = o x S o w = & T S o
2 ] < = ~ ol T < = ™ 2
] o o © =1 o oo o ¥ m =l &
o0 = e Z = = oh c = T = ™~
3 @ i ] (0] [] = a i 5] (1] (]
o o Lul (2] = o o o Ll W = o
BalzersTriibbach HVZ|12-18|10-18(12-20(12-16| 7-10 3 |14-18|10-18|12-20|12-16| 7-9 3
NVZ|12-18|10-16(12-18[10-16| 7-10 3 |14-20({10-16|12-18|12-16| 7-10 4
Vaduz-Sevelen HVZ|9-12 | 7-14 | 9-16 | 8-10 L 8-12 |10-14| 8-12 | 9-14 | 8-10 3 8-10
NVZ|9-14 | 7-10 | 9-14 | 7-9 4 8-10 |10-14| 7-12 | 9-14 | 8-12 4 812
Schazn-Buchs HVZ| 79 | 5-8 |7-12| &8 | 7-9 |10-14| 7-10| 5-8 | 7-10| 5-8 | 8-12 |1D0-14
NVZ| 79 | 57 | 7-9 | 5-7 | 7-9 |10-14| 7-10 | 5-7 | 6-10| 4-6 | 8-14 |10-14
Bendern-Haz HVZ| 4-7 3 5 5-7 | 9-14 (12-18| 5-7 3 3-6 | 69 | 9-12 |12-18
e NVZ| 5-7 2 4 6 |10-14|12-18| 5-7 2 4 5-8 |10-14|14-18
Rugzell-Sennwald HVZ| 2 5-8 |8-12(9-12 |12-16|14-20] 2 6-9 | 7-10 |10-14|12-16|14-20
geell- NVZ| 2 7 8-10| 10 (12-16|14-20| 2 6-8 | 7-12 |10-14|12-16|16-20
Ruggell-Nofels HVZ| 6 8-12 |12-16|12-16(16-22|20-26] 5 9-12 |12-16|12-18|16-22|18-26
88 NVZ| 6 9-10 |12-14| 14 (16-22|20-26] 5 |10-12|12-16|14-18|16-22|20-26
.. |HVZ|14-20| 9-14 | 6-8 |10-16|16-22|22-30(14-18| 9-14 | 6-8 | 9-12 |16-22|22-28
Schaanwald-Tisis
NVZ|16-18|10-14| 6-8 [12-14|16-20|22-28|16-20({10-14| 6-8 | 9-12 |16-22|22-30
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Balzers-Triibbach HVZ(12-18|10-18(12-20|12-16| 7-10 | 3 |14-18|10-18|12-20|12-16| 7-9 3
NVZ[12-18|10-16(12-18|10-14| 7-10| 3 |[14-20|10-16(12-18|12-16| 7-10| 4
Vaduz-Sevelen HVZ[9-12 | 8-12 (10-16| 8-10| 3 |8-12 |10-14|8-12 |9-14|8-10| 3 |8-10
NVZ|9-12 | 7-10 | 9-12 | 7-9 4 | 8-10 |10-14| 7-12 | 9-14 | 8-12| 4 |[8-12
Schaan-Buchs HVZ| 79 | 5-8 712 |6-10| 79 |10-14| 7-10| 5-8 | 7-10| 5-8 | 8-12 [10-14
MVZ| 79 | 57 | 79 | 57 | 79 |10-14| 7-10| 5-7 | 6-10| 4-6 | 8-14 |10-14
Bendern-Haa HVZ| 4-6 3 4-6 | 5-7 | 9-14 |12-18| 5-7 3 3-6 | 6-9 | 9-12 |12-18
8 NVZ| 5-6 2 4 6 |10-14|14-18| 5-7 2 4 5-8 [10-14|14-18
Rugeell-Sennwald HVZ| 2 5-8 |8-12|9-12 |12-16|14-20| 2 6-9 | 7-10 (10-14|12-16(14-20
ge NVZ| 2 7 8-10| 10 |12-16|14-20| 2 6-8 | 7-12 (10-14|12-16|16-20
HVZ| 6 |8-12 [10-16|12-16(16-20|20-26| 5 |9-12 (12-16|12-18(16-22|18-26
Ruggell-Nofels
NVZ| 6 9 14 | 14 |16-22(20-26| 5 |[10-12|12-16|14-18|16-22(20-26
.. |HVZ(14-20|10-14| 6-8 |10-14(16-22|22-30(14-18| 9-14 | 6-8 | 9-12 [16-22|22-28
Schaanwald-Tisis
NVZ(14-20(10-14| 6-8 |10-14|16-20|22-28|16-20|10-14| 6-8 | 9-12 |16-22|22-30

Beschrei-
bung

Die Reisezeiten im motorisierten Individualverkehr (MIV) wurden vom Rou-
tenplaner teilweise als Intervalle ausgegeben, abhangig von der jeweiligen
Verkehrslage (vgl. Grafik oben). Um die Vergleichbarkeit mit anderen Mess-
werten (z.B. A 1.3) sicherzustellen, wurden die MIV-Reisezeiten sowie die
Reisedistanz jeweils von bzw. bis zur ndchstgelegenen OV-Haltestelle in den

Arbeitsplatzgebieten erhoben.

Die Reisedistanzen von der Grenze zu den OV-Haltestellen bei den unter-
suchten Arbeitsplatzgebieten haben sich per Ende 2025, verglichen mit dem
Jahr 2022, nicht massgeblich verandert. Veranderungen sind langfristig und
im Zusammenhang mit Infrastrukturmassnahmen oder allenfalls verander-

ten Haltestellenstandorten zu erwarten.

Die MIV-Reisezeit von der Grenze zu den OV-Haltestellen bei den Arbeits-

platzgebieten hat sich im Jahr 2025 gegeniliber dem Jahr 2022 auf den
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meisten untersuchten Relationen verlangert, auf einigen Beziehungen erga-

ben sich jedoch auch Reisezeitgewinne.

Das Arbeitsplatzgebiet in Ruggell ist von Balzers-Tribbach aus etwas
schlechter erreichbar (+ 2 Minuten), zur HVZ auch von Vaduz-Sevelen (+ 2
Minuten) und zur NVZ auch von Schaanwald-Tisis (+ 2 Minuten). Eine Reise-
zeitverkirzung ist von Schaanwald-Tisis zur HVZ zu verzeichnen (-2 Minu-
ten). Das Arbeitsplatzgebiet Bendern Under Atzig ist zur NVZ von Vaduz-Se-
velen und Ruggell-Nofels schlechter erreichbar (+ 2 Minuten), zur HVZ ver-
kiirzte sich die Reisezeit von Vaduz-Sevelen gegeniliber dem Jahr 2022 um 2
Minuten. Auch die Reisezeiten zum Arbeitsplatzgebiet Eschen Presta ver-
kiirzte sich von Vaduz-Sevelen, Schaan-Buchs, Bendern-Haag und Ruggell-
Sennwald zur HVZ um jeweils 2 Minuten. Zur NVZ verlangerten sich die Rei-
sezeiten von Ruggell-Sennwald und Ruggell-Nofels nach Eschen Presta um
jeweils 2 Minuten. Die Erreichbarkeit des Arbeitsplatzgebiets Schaan Hil-
cona verschlechterte sich im Jahr 2025 von Balzers-Triibbach (NVZ + 2 Mi-
nuten), Vaduz-Sevelen (NVZ + 3 Minuten), Bendern-Haag (HVZ und NVZ + 2
Minuten), Ruggell-Sennwald (HVZ + 2 Minuten, NVZ + 4 Minuten) und von
Ruggell-Nofels (HVZ + 2 Minuten, NVZ + 4 Minuten). Eine Reisezeitverkdr-
zung konnte von Schaanwald-Tisis sowohl zur HVZ (- 4 Minuten) als auch zur
NVZ (- 2 Minuten) verzeichnet werden. Das Arbeitsplatzgebiet Vaduz Post
ist per Ende 2025 von Schaan-Buchs schlechter erreichbar (HVZ + 3 Minu-
ten, NVZ + 5 Minuten), ebenso zur NVZ von Schaanwald-Tisis (+ 2 Minuten).
Von Bendern-Haag verkirzte sich die Reisezeit zur HVZ gegeniiber 2022 um
2 Minuten. Das Arbeitsplatzgebiet Balzers ist gegentiber 2022 zur NVZ
schlechter erreichbar von Vaduz-Sevelen (+ 2 Minuten), Bendern-Haag (+ 4
Minuten), Ruggell-Sennwald (+ 2 Minuten) und Schaanwald-Tisis (+ 2 Minu-
ten). Zur HVZ verkirzte sich die MIV-Reisezeit von Vaduz-Sevelen (- 2 Minu-

ten), Ruggell-Nofels (- 2 Minuten) und Schaanwald-Tisis (- 2 Minuten).
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Im Vergleich zum Jahr 2021 haben sich im Jahr 2025 die MIV-Fahrtzeiten
auf einigen Relationen vergrossert, auf anderen verkiirzt. Das Arbeitsplatz-
gebiet Ruggell Flandera ist insbesondere von Balzers-Triibbach (+ 2 Minu-
ten), Vaduz-Sevelen (+ 2 Minuten) und Schaanwald-Tisis (NVZ + 2 Minuten)
schlechter erreichbar. Zur HVZ hat sich von Schaanwald-Tisis allerdings ein
Fahrtzeitgewinn von — 2 Minuten ergeben. Das Arbeitsplatzgebiet Bendern
Under Atzig ist von Vaduz-Sevelen schlechter erreichbar (NVZ + 2 Minuten),
ebenso von Ruggell-Nofels (+ 3 Minuten). Das Arbeitsplatzgebiet Eschen
Presta ist zur NVZ von Vaduz-Sevelen schlechter erreichbar (+ 2 Minuten),
ebenso zur NVZ von Ruggell-Sennwald und Ruggell-Nofels (beide + 2 Minu-
ten). Das Arbeitsplatzgebiet Schaan Hilcona ist von Balzers-Triibbach aus
schlechter erreichbar (+ 2 Minuten zur NVZ), von Vaduz-Sevelen (NVZ + 2Mi-
nuten), Bendern-Haag (HVZ + 2 Minuten) wie auch von Ruggell-Sennwald
und Ruggell-Nofels (HVZ beide + 2 Minuten, NVZ beide + 4 Minuten). Die
Erreichbarkeit wurde daflir zur HVZ von Schaan-Buchs (- 2 Minuten) und
Schaanwald-Tisis (HVZ und NVZ — 2 Minuten) verbessert. Nach Vaduz Post
konnte eine verkirzte Reisezeit von Bendern-Haag verzeichnet werden
(HVZ — 2 Minuten), dafir verlangerte Reisezeiten von Schaan-Buchs (HVZ +
3 Minuten, NVZ +5 Minuten), von Ruggell-Nofels zur HVZ (+2 Minuten) und
von Schaanwald-Tisis (+ 2 Minuten) verzeichnet werden. Balzers Roxy ist im
Jahr 2025, verglichen mit 2021, von Vaduz-Sevelen zur HVZ besser erreich-
bar (- 2 Minuten), zur NVZ schlechter erreichbar (+ 2 Minuten). Zur HVZ ist
Balzers Roxy zudem von Ruggell-Nofels und Schaanwald-Tisis besser er-
reichbar (beide — 2 Minuten), zur NVZ von Schaanwald-Tisis allerdings

schlechter erreichbar (+ 2 Minuten).

Insgesamt haben sich seit 2021 die MIV-Reisezeiten insbesondere nach Rug-

gell Flandera, vor allem ab Balzers-Triibbach und Vaduz-Sevelen, nach
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Schaan Hilcona, von mehreren Relationen deutlich schlechter, wie auch
nach Vaduz Post, vor allem schlechter ab Schaan-Buchs, nach oben entwi-
ckelt. Die MIV-Fahrtzeitverkiirzungen sind eher punktuell. Deutlich ist zum
Beispiel aber die Verklirzung beim Zielgebiet Schaan Hilcona, welches so-
wohl zur HVZ als auch zur NVZ Verkirzungen von/nach Schaanwald ver-

zeichnet.
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5.3.3 OQV: Reisezeit von Grenze zu Arbeitsplatzgebieten (A 1.3)

Al3 OV: Reisezeit von Grenze zu Arbeitsplatzgebieten

Bereich A) Wirtschaftsstandort

Teilziel A1) Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort und Anbindung int. Fernverkehr
Indikator - Uberregionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete

- Regionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete
- Anschlussangebote an OV-Drehscheiben

Operationa- | Messgrdssen Reisezeit in Minuten fiir eine Fahrt

lisierung Erhebungsart SBB Fahrplan

Abfrage: Ankunft im Arbeitsplatzgebiet
Schnellste Route resp. Verbindung (auch
via CH oder AT)

Rauml. Abgrenzung Grenzibergange:

Balzers-Triibbach, Vaduz-Sevelen, Schaan-
Buchs, Bendern-Haag, Ruggell-Sennwald,
Ruggell-Nofels, Schaanwald-Tisis

OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten:
Ruggell Flandera, Bendern Under Atzig,
Eschen Presta, Schaan Hilcona, Vaduz Post,
Balzers Roxy

Sachl. Abgrenzung Personenverkehr OV

Zeitl. Abgrenzung Hauptverkehrszeit (07.00 - 08.00 Uhr) und
Nebenverkehrszeit (14.00 - 15.00 Uhr) an
einem Werktag ausserhalb der Ferienzeit
Stichtag: Jeweils Mittwoch in der letzten
Woche im November

Beeinflussbarkeit Indikator | Abhingig von Férderung OV innerhalb FL
durch FL?

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Amt fir Hochbau und Raumplanung
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Erhobene OV: Reisezeit von Grenze zu OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten
Messwerte | [min]
2021 2022
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o o wi (%1 = [=a] o o wi (%31 = ]
Balzers-Triibbach HVZ| 57 44 44 40 23 9 57 44 44 40 23 9
NVZ| 57 44 53 38 23 ) 57 44 53 38 23 9
HVZ| 49 36 21 24 4 22 49 36 21 24 4 22
Vaduz-Sevelen
NVZ| 49 36 410 30 4 22 49 36 40 30 1 22
Schaan-Buchs HVZ| 28 15 22 9 14 32 28 15 22 9 14 32
] NVZ| 28 15 18 9 17 30 28 15 18 9 17 30
HVZ| 10 1 4 4 15 28 10 1 4 4 15 28
Bendern-Haag
NVZ| 10 1 4 5 19 34 10 1 4 5 18 34
Ruzgell-Sennwald HVZ| 1 12 12 16 27 40 1 12 12 16 27 40
e NVZ| 1 13 19 18 32 47 1 13 19 18 32 a7
HVZ| 4 19 31 23 34 47 4 19 31 23 34 47
Ruggell-Nofels
nwz[ - |- - - - - - - - - - -
Schaanwald-Tisis HVZ| 31 12 6 10 35 39 31 12 6 10 35 39
NVZ| 31 16 10 10 24 39 31 16 10 10 24 39
2022 2025
o0 0
g 3 © 2 g ] L] 2
© © © © -
5 5 [ g % g5 & 5 8 = 7 g
= IS 5 =2 & = = £ o = & =
s| g gl 5| 3| 5| g & & 5| E i
s 5| 8| £ 3| 3| ¥ & & £ 3 3
. HVZ| 57 44 44 40 23 9 57 44 44 39 23 10
Balzers-Triibbach
NVZ| 57 44 5 38 23 9 57 44 53 39 23 10
HVZ| 49 36 21 24 4 22 36 31 29 26 4 20
Vaduz-Sevelen
NVZ 49 36 40 30 4 22 46 34 33 29 4 20
HVZ 28 15 22 9 14 32 24 12 14 7 11 28
Schaan-Buchs
NVZ| 28 15 18 9 17 30 24 12 14 7 14 28
HVZ 10 1 4 4 15 28 8 1 4 5 15 29
Bendern-Haag
NVZ| 10 1 4 5 19 34 9 1 4 5 19 33
HVZ 1 12 12 16 27 40 1 11 17 16 26 40
Ruggell-Sennwald
NVZ 1 13 19 18 32 47 1 11 17 16 30 44
HVZ 4 19 31 23 34 47 5 19 31 24 34 48
Ruggell-Nofels
nvz| - = = = s B , - , 7 , 5
.. |HVZ 31 12 6 10 35 39 28 12 6 10 20 31
Schaanwald-Tisis
NVZ| 31 16 10 10 24 39 30 16 9 10 24 38
Zielwerte Entwicklungsrichtung: Angestrebt werden gleichbleibende oder kiirzere OV-

Reisezeiten gegeniliber dem Vorjahr bzw. konkurrenzfahige Reisezeiten ge-
genliber dem MIV.
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Grafische OV: Reisezeit von Grenze zu OV-Haltestellen bei Arbeitsplatzgebieten
Darstellung
Vergleich Reisezeitbedarf OV (NVZ-HVZ) Vergleich Reisezeitbedarf OV-MIV (HVZ)
2021 2021
o o0
o < o <
@ ] o @ 5] b
- - ] 5 ° - i 5
B 5 g £ 7 g 3 S g i o z
o = a == 2 o [ = o == g [
C g ] T ~ < 3 T < < > o
1] - = © = o ) 5] = @ = o
&0 c S e b=l 4] =] c (5] = = =
=1 [ " (s} o ] =] UJ w Q m o
o [~ W W > ] « =] ] w > 5]
Balzers-Triibbach +/-0] +/-0 [+20%]| -5% | +/-0 | +/-0 [+217 %|+ 144 %]+ 120 %|+ 150 %|+ 130 %|+ 200 %
Vaduz-Sevelen +/-0] +/-0 [+90%|+25%| +/-0 | +/-0 [+308% [+ 200%| +31% [+140%| +33% | +83 %
Schaan-Buchs +/-0| +/-0|-18%| +/-0 |+21%| -6% |+211%| +87% | +83% | -10% | +55% [+ 128 %
Bendern-Haag +/-0| +/-0| +/-0 |+25%]|+27%|+21%| +67% | -67% | -33% | -43% | +7% | +55%
Ruggell-Sennwald +/-0] +8% [+58 %] +13%|+19%| + 18 %| -50% [ +50% | +/-0 | +33% | +68% |+100%
Ruggell-Nofels - - - - - - -34% | +58% | +93% | +43% | +70% | +80%
Schaanwald-Tisis +/-0]+33%|+67%| +/-0|-31%| +/-0 | +55% [ +15% | -25% | -29% [ +59% | +30%
Vergleich Reisezeitbedarf OV (NVZ-HVZ) Vergleich Reisezeitbedarf OV-MIV (HVZ)
2022 2022
20 .an
1 S B g P o o
.= o b o =] s
s 5 g 8 i z S S g S % z
L [l a = 8 o e c a TS E o
T @ 5 = ~ g ] ] = = N 2
8 e £ jo 5 N 5] e g o 5 N
> @ wi [=] e o 3 [ w =} o [
o o wl vl > =5} o o wl [ > [+
Balzers-Tribbach  |+/-0| +/-0 | +20%]| -5% | +/-0 | +/-0 |+217 %]+ 144 %[+ 120 %]+ 150 %|+ 130 %[ + 200 %
Vaduz-Sevelen +/-0| +/-0 |+90%|+25%| +/-0 | +/-0 [+308 % |+ 157 %| +31% |+140%| +/-0% | +83 %
Schaan-Buchs +/-0| +/-0|-18% | +/-0 |+21%| -6% |+211%| +87% | +83% | +12% | +55% [+ 128 %
Bendern-Haag +/-0| +/-0 | +/-0 |+25%|+27%|+21%| +43% | -67% | -20% | -43% | +7% | +55%
Ruggell-Sennwald  [+/-0| +8% |+58 %]+ 13% |+ 19%|+18%| -50% | +50% | +/-0 | +33% | +68% [+100%
Ruggell-Nofels - - - - - - -34% [ +58% | +93% | +43% | +54% | +80%
Schaanwald-Tisis +/-0]+33%|+67%| +/-0 [-31%]| +/-0 | +55% | +15% | -25% | -38% | +59% | +30%
Vergleich Reisezeitbedarf OV (NVZ-HVZ) Vergleich Reisezeitbedarf OV-MIV (HVZ)
2025 2025
o 20
< < o <
o < = o C =
g gl gl s 2 E % & >
= 5 g = p 5 = 5 o = B )
i = a I o = [ = a I o o
< @ s = N o 3 5 = = N 2
%0 © g ] =l o o0 b=l 2 @ = o
2 @ 2 = kS = = g = S K =
Balzers-Triibbach +/-0 | +/-0 |+20%| +/-0 | +/-0 | +/-0 |+217%|+144% |+ 120%| + 144 % | + 156 % | + 233 %
Vaduz-Sevelen +28%|+10%|+14%|+12%| +/-0 | +/-0 |+157%|+158% |+ 107 %]+ 160%| +33 % |+ 100 %
Schaan-Buchs +/-0 | +/-0 | +/-0 | +/-0 | +27% | +/-0 | +140%| +50% | +40% | -13% | -8% |+100%
Bendern-Haag +13%| +/-0 | +/-0 | +/-0 | +27% |+14%| +14% | -67% | -33% | -44% | +25% | +61%
Ruggell-Sennwald +/-0 | +/-0 | +/-0 | +/-0 | +15% |+10%| -50% | +22% | +70% | +14% | +63 % [ +100 %
Ruggell-Nofels - - - - - - +/-0 | +58% | +94% | +33% | +55% | +85%
Schaanwald-Tisis +7% |+33%|+50%]| +/-0 | +20% |+23%| +56% | -14% | -25% | -17% | -9% | +11%
Beschrei-

bung

Die Reisezeiten im OV wurden durch Fahrplanabfragen ermittelt. Zur Sicher-
stellung der Vergleichbarkeit mit anderen Messwerten (z.B. A 1.2) wurde je-

weils die OV-Reisezeit von einer Haltestelle méglichst nahe bei der Grenze
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bis zur nichsten OV-Haltestelle bei den untersuchten Arbeitsplatzgebieten

erhoben.

Es kann festgehalten werden, dass der Reisezeitbedarf im OV zur Nebenver-
kehrszeit (NVZ) im Jahr 2025 in den meisten Fallen mit dem Reiszeitbedarf
zur Hauptverkehrszeit (HVZ) identisch ist. Auf 15 Relationen liegt der Reise-
zeitbedarf zur NVZ etwas hoher (+ 10 % bis +33 %). Auf der Relation Schaan-
wald-Tisis nach Eschen Presta liegt der zusatzliche Reisezeitbedarf zur NVZ
mit + 50 % im Vergleich zur HVZ am héchsten. Der Reisezeitbedarf im Jahr
2025 ist ungefahr mit der Situation von Ende 2022 sowie 2021 vergleichbar.
Jene Linien mit dem grossten zusatzlichen Reisezeitbedarf zur NVZ wurden
im Vergleich zu 2022 bzw. 2021 allerdings optimiert. Damals lag der zusatzli-
che Reisezeitbedarf auf der Relation Schaanwald-Tisis nach Eschen Presta bei
+ 67 %, Ruggell-Sennwald nach Eschen Presta bei + 58 % und Vaduz-Sevelen

nach Eschen Presta bei + 90 %.

Hinsichtlich der Konkurrenzfihigkeit des OV mit dem MIV kann festgestellt
werden, dass der OV im Jahr 2025 auf den meisten untersuchten Relationen
langere Reisezeiten (+ 1 % bis + 100 %) oder deutlich langere Reisezeiten (>
+ 100 %) aufweist. Auf 10 Relationen besitzt der OV gemiss Gegeniiberstel-
lung von OV-Fahrplan und MIV-Routenplaner kiirzere Reisezeiten. Auf 20 Re-
lationen liegt der zusitzliche Reisezeitbedarf im OV bis zu + 100 %, auf 11
Relationen mehr als +100 %. Die grosste Differenz zwischen MIV und OV be-

steht auf der Relation Balzers-Triibbach nach Balzers Roxy mit + 233 %.

Im Vergleich zu den Jahren 2022 sowie 2021 wurde der grosste Reisezeitun-
terschied zwischen OV und MIV (Vaduz-Sevelen nach Ruggell Flandera + 308
% im Jahr 2022 und 2021) verringert (Balzers-Triibbach nach Balzers Roxy
+233% im Jahr 2025). Im Vergleich zum Jahr 2022 konnten die OV-
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Reisezeiten auf 17 Relationen konkurrenzfahiger gestaltet werden, im Ver-
gleich zum Jahr 2021 ebenfalls auf 17 Relationen. Wahrend 2021 noch auf 8
Relationen kiirzere Reisezeiten im OV gegeniiber dem MIV verzeichnet wur-
den, waren es im Jahr 2025 10 Relationen. Auch konnten seit 2021 die Ver-
bindungen mit deutlich héherem Reisezeitbedarf verbessert werden. 2021
war noch auf 5 Relationen + 200 % oder mehr Reisezeit erforderlich, 2025

noch auf 2 Relationen.




114

5.3.4 OV: Angebotsniveau von OV-Drehscheiben zu Arbeitsplatzgebieten (A 1.4)

Al4 OV: Angebotsniveau von OV-Drehscheiben zu Arbeitsplatzgebieten
Bereich A) Wirtschaftsstandort

Teilziel A1) Erreichbarkeit Wirtschaftsstandort und Anbindung int. Fernverkehr
Indikator - Uberregionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete

- Regionale Erreichbarkeit der Arbeitsplatzgebiete
- Anschlussangebote an OV-Drehscheiben

Operationa- Messgrossen Anzahl Direktverbindungen in der HVZ und
lisierung NVZ
Erhebungsart SBB Fahrplan

Abfrage: Ankunft im Arbeitsplatzgebiet
Schnellste Route resp. Verbindung (auch
via CH oder AT)

Rauml. Abgrenzung OV Drehscheiben
Sargans Bahnhof, Buchs Bahnhof, Feldkirch
Bahnhof

Arbeitsplatzgebiete:

Ruggell Flandera, Bendern Under Atzig,
Eschen Presta, Schaan Hilcona, Vaduz Post,
Balzers Roxy

Sachl. Abgrenzung Personenverkehr OV

Zeitl. Abgrenzung Hauptverkehrszeit (07.00 - 08.00 Uhr) und
Nebenverkehrszeit (14.00 - 15.00 Uhr) an
einem Werktag ausserhalb der Ferienzeit
Stichtag: Jeweils Mittwoch in der letzten
Woche im November

Beeinflussbarkeit Indikator | Abhingig von Férderung OV innerhalb FL
durch FL?

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Amt fir Hochbau und Raumplanung
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Beschrei-
bung

Das OV-Angebotsniveau an den definierten Umsteigepunkten beziehungs-
weise Drehscheiben wurde anhand von Fahrplanabfragen ermittelt. Da die
Qualitdt des OV-Angebots nicht allein von der Anzahl der Kurse abhingt,
sondern auch von moglichen Umsteigevorgangen beeinflusst wird, beriick-

sichtigt die Auswertung ausschlieBlich umsteigefreie Direktverbindungen.

Im Jahr 2025 zeigt sich, dass das OV-Angebotsniveau in der Hauptverkehrs-
zeit (HVZ) auf allen betrachteten Relationen gleichwertig oder besser ist als
in der Nebenverkehrszeit (NVZ). Auf der Relation Buchs Bahnhof — Vaduz
Post wird das Angebot an Direktverbindungen in der HVZ auf vier Verbin-
dungen ausgebaut, in der NVZ bestehen hier keine Direktverbindungen. Von
Feldkirch Bahnhof nach Ruggell Flandera, Bendern Under Atzig, Eschen
Presta, Schaan Hilcona und Vaduz Post verdoppelt sich die Zahl der Direkt-
verbindungen mindestens. Fiir die Relationen Feldkirch Bahnhof — Ruggell
Flandera und Feldkirch Bahnhof — Eschen Presta bestehen Direktverbindun-

gen ausschliefllich in der HVZ.

Im Vergleich zu 2022 wurde das Angebot an Direktverbindungen in der HVZ
ausgebaut. Insbesondere von Feldkirch Bahnhof und Buchs Bahnhof wurden
zusatzliche Direktverbindungen zu verschiedenen Arbeitsplatzgebieten ein-

gefuhrt. Auf der Relation Buchs Bahnhof — Bendern Under Atzig sind im
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Vergleich zu 2022 vier Direktverbindungen in der NVZ entfallen. Ebenso im

Vergleich zum Jahr 2021.
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5.3.5 MIV: Durchschnittlicher Fahrzeugbesetzungsgrad (A 2.1)

A21 MIV: Durchschnittlicher Fahrzeugbesetzungsgrad
Bereich A) Wirtschaftsstandort
Teilziel A2) Zuverlassigkeit / Effizienz Gesamtverkehrssystem
Indikator - Auslastung MIV und OV
Operationa- Messgrossen Personen pro Fahrzeug im Pendlerver-
lisierung kehr®”
Erhebungsart Daten aus Volkszdhlung 2020 und BMM-
Erhebung der LLV und LIHK von 2025 8
Rauml. Abgrenzung Betriebe innerhalb Liechtensteins
Sachl. Abgrenzung Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Zeitl. Abgrenzung Durchschnitt Gber Berichtsjahr(e)
Beeinflussbarkeit Indikator | Eingriffsmoglichkeiten Uber Pricing, Einbe-
durch FL? zug privater Unternehmen u.a.m.
Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung
Datenbereitsteller Amt fir Hochbau und Raumplanung,
Amt fur Statistik
Erhobene Anteil erwerbstatige Bevolkerung mit Nutzung «nur Auto» fiir Arbeits-

Messwerte | weg und deren Rolle (2020):

.g w g
S
?) c » § c s ] % = -g
£ | 3| ¢ | §| 8| s|2|s5|S5|e|&8/|s%
s | 2| 2| x| 2 | 2 € | & 3 E B | 2
S S = @ = A a & s ] & 3
Erwerbstitige standi
rwerbstatige standige| yqugn0( 2827 | 2805 | 2323 | 17395 | 2994 | 226 | 2296 | 2279 | 908 | 1205 | 542
Bevolkerung (1)
Nutzer "nur Auto" fur
768 | 365

Arbeitsweg (Total)[11618| 1404 | 1719 | 1’356 | 882 | 1’528 | 149 | 1360 | 1467 | 620
Anteil Nutzer "nur Auto" bl o | 61 | s | 63 | 51 | 66 | 50 | 64 | 68 | &8 | &7
in Prozent

Rolle der Nutzer "nur Auto"
Auto (Fahrer)|11'282| 1’370 | 1’663 | 1312 | 863 | 1478 | 148 | 1’317 | 1429 | 602 744 356

Auto (Mitfahrer)| 320 33 55 38 19 50 1 41 37 18 21 7
Auto (Fahrer und Mitfahrer)| 16

(1) Zur standigen Bevolkerung Liechtensteins zdhlen gemass internationaler Definition alle in Liech-
tenstein wohnhaften Personen, die 12 Monate oder ldnger in Liechtenstein wohnen oder dies be-

absichtigen.

67 Es wird das Ziel verfolgt, kiinftig alle Verkehrszwecke abzudecken.
68 Esist vorgesehen, fiir diesen Messwert kiinftig eine eigenstandige und umfassende Mobilitatserhebung
bzw. -Befragung durchzufiihren.
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Fahrzeugbesetzungsgrad Mitarbeitende LLV und LIHK:

Pers./Fhz.

2022
2025

Mitarbeitende der LIHK | 1.19 |k.A. (2)
Mitarbeitende der LLV 1.23 | 1.22

(2) Fur die LIHK-Betriebe liegt kein Wert vor, da die Anzahl an Teilnehmern an der entsprechenden
Umfrage zu gering war.

Zielwerte Entwicklungsrichtung: Steigerung des durchschnittlichen Fahrzeugbeset-
zungsgrads Uber alle Verkehrszwecke.
Grafische Anteil Nutzer «nur Auto» fiir Arbeitsweg an erwerbstatiger standiger Be-

Darstellung

volkerung (2020):
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Rollenverteilung der Nutzer «nur Auto» fiir Arbeitsweg (2020):
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Fahrzeugbesetzungsgrad Mitarbeitende LLV und LIHK:

Pers./Fhz.
d un
[ | [ |
(] (]
(] (]

Mitarbeitende der LIHK | 1.19 | k.A.
Mitarbeitende der LLV 1.23 |1.22

Beschrei-
bung

Die Auswertung dieses Messwerts basiert einerseits auf Daten der Volkszah-
lung Liechtenstein, andererseits auf Daten zur erwerbstatigen Bevolkerung
in Liechtenstein und zum Mobilitatsverhalten der LLV-Mitarbeitenden bzw.
der Mitarbeitenden in den Betrieben der Liechtensteinischen Industrie- und
Handelskammer (LIHK). Derzeit findet eine Nachfiihrung der Volkszahlung in
Liechtenstein statt, die letzte Zahlung war zuvor jene von 2020. Deren Er-
gebnisse wurden bereits flr das Berichtsjahr 2022 als Grundlage fiir die Aus-
wertung dieses Messwerts herangezogen. Fir das vorliegende Berichtsjahr
2025 lag fir die Volkszahlung Liechtenstein somit keine aktuellere Daten-

grundlage vor.
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Deshalb wird hinsichtlich Fahrzeugnutzung und Rolle bei der Fahrzeugnut-
zung in Liechtenstein auf die Ergebnisse des Berichtsjahrs 2022 abgestitzt:
Im Berichtsjahr 2022 zeigte sich, dass der Anteil der Erwerbstatigen, die aus-
schliesslich das Auto flir den Arbeitsweg nutzen, in den Berggemeinden Trie-
senberg und Planken sowie in Triesen, Mauren, Gamprin, Schellenberg und
Ruggell iber dem Landesdurchschnitt liegt. In Schaan und Vaduz ist dieser
Anteil deutlich geringer, wahrend Balzers und Eschen etwa dem Durch-
schnitt entsprechen. Hinsichtlich der Rollenverteilung bei der Fahrzeugnut-
zung «nur Auto» zeigte sich im Berichtsjahr 2022 ein ahnliches Bild: In Plan-
ken und Triesenberg ist der Anteil an «Fahrern» besonders hoch, wahrend
«Mitfahrer» oder die Kombination «Fahrer und Mitfahrer» dort kaum vor-
kommen. Auch in Schellenberg und Vaduz liegt der Fahreranteil Gber dem
Durchschnitt, wobei hier die Kombination haufiger ist. Die hochsten Werte
fir «Fahrer und Mitfahrer» finden sich in Balzers, Schellenberg und Ruggell,
wahrend die grossten Anteile an «Mitfahrern» in Triesen und Schaan auftre-

ten.

Fiir den durchschnittlichen Fahrzeugbesetzungsgrad im motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) liegen teilweise aktualisierte Datengrundlagen vor. Ba-
sierend auf der jahrlichen Mobilitatsbefragung der LLV- Mitarbeitenden
kann festgehalten werden, dass im Jahr 2025 der durchschnittliche Fahr-
zeugbesetzungsgrad im Pendlerverkehrinnerhalb der LLV 1.22 Personen pro
Fahrzeug betrug. Dies ist praktisch derselbe Wert, wie im Berichtsjahr 2022
(1.23 Personen).

Fiir den Fahrzeugbesetzungsgrad in den LIHK-Betrieben kann leider kein
Wert ausgewiesen werden, weil an den entsprechenden Umfragen zu we-

nige Personen teilgenommen haben.
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5.3.6 OV: Durchschnittliche Platzauslastung auf Hauptachsen in der HVZ (A 2.2)

A 2.2 | OV: Durchschnittliche Platzauslastung auf Hauptachsen in der HVZ

Be- A) Wirtschaftsstandort

reich

Teil- A2) Zuverlassigkeit / Effizienz Gesamtverkehrssystem

ziel

Indika- | - Auslastung MIV und OV

tor

Ope- Messgrossen Anzahl Fahrgaste pro Bus auf ausgewahl-
ratio- ten Korridoren zur HVZ

nali- Erhebungsart Auswertung Fahrgastdaten der LIEmobil
sie- Rauml. Abgrenzung Relevante Korridore:

rung - Zollamt Schaanwald

- Zollamt Ruggell

- Bendern-Schaan

- Nendeln-Schaan

- Rheinbriicke Schaan
- Schaan-Vaduz

- Triesen-Balzers

- Rheinbriicke Balzers

Sachl. Abgrenzung Fahrzeugbelegung an einer bestimmten
Haltestelle je Korridor bei Abfahrt. Summe
beider Fahrtrichtungen.

Zeitl. Abgrenzung Durchschnitt zur HVZ morgens (6.30 bis
8.30 Uhr) und HVZ abends (17.00 bis 19.00
Uhr) Gber Berichtsjahr. Nur an Schultagen.

Beeinflussbarkeit Indikator | Abhingig von Férderung OV innerhalb FL
durch FL?

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller LIEmobil
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Erho- | OV: Durchschnittliche Platzauslastung auf Hauptachsen in der HVZ

bene

Mess- Mittelwert Belegung zur HVZ

werte [Personen/Fhz.]

2022 2025
Haltestelle Morgens Abends Morgens Abends
Schaanwald, Zollamt 12 8 11 10
Ruggell, Zollamt 5 4 7 8
Schaan, Ivoclar 19 17 20 17
Schaan, Hilti 14 12 14 16
Schaan, Rheindenkmal 26 20 21 18
Vaduz, Mihleholz 17 18 17 20
Triesen, Messina 14 13 15 17
Balzers, Roxy 12 11 12 14
Balzers, Sportplatz (*) (*) 7 12
Mittelwert obiger Haltestellen 15 13 14 15
(*) Um den Korridor der Rheinbriicke Balzers besser abdecken zu kénnen, wurde im vorliegenden
Berichtsjahr die Haltestelle «Balzers Sportplatz» erganzt.

Ziel- Entwicklungsrichtung: Beibehalten bzw. Erhéhung der Platzauslastung

werte

Grafi- | OV: Durchschnittliche Platzauslastung auf Hauptachsen in der HVZ

sche

Dar- 2022:

stel-

lung
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2025:

30

25

[*]
=]

Anz. Pers. / Fhz

Schaanwald, Ruggell, Schaan, woclar  Schaan, Hilti Schaan, Vaduz, Triesen, Balzers, Roxy Balzers,
Zollamt Zollamt Rheindenkmal Mihleholz Messina Sportplatz

Morgens Abends Mittelwert Morgens Mittelwert Abends

Be-
schrei-
bung

Es kann festgehalten werden, dass im Berichtsjahr 2025 die Platzauslastung zwi-
schen Bendern und Schaan (Schaan Ivoclar), zwischen Nendeln und Schaan
(Schaan Hilti), zwischen Buchs und Schaan (Schaan Rheindenkmal), zwischen
Vaduz und Schaan (Vaduz Miihleholz) sowie zwischen Vaduz und Triesen (Triesen
Messina) zur Hauptverkehrszeit am Morgen und Abend tiberdurchschnittlich hoch
ist oder im Durchschnitt liegt. Die hochste Auslastung besteht morgens zwischen
Buchs und Schaan (21 Personen pro Fahrzeug), gefolgt vom Korridor Bendern-
Schaan (20 Personen pro Fahrzeug). Abends besteht die hochste Auslastung im
Korridor Vaduz-Schaan (20 Personen pro Fahrzeug), gefolgt vom Korridor Buchs-
Schaan (18 Personen pro Fahrzeug). Deutlich unter dem Durchschnitt dieser aus-
gewadhlten Haltestellen liegen die Korridore bei den Grenz- bzw. Rheinlibergangen
Schaanwald, Ruggell und Balzers. Bei der Haltestelle Ruggell Zollamt liegt die Aus-
lastung mit 7 bzw. 8 Personen pro Fahrzeug (beide Richtungen) am tiefsten. Die
grosste Differenz zwischen der morgendlichen und abendlichen Auslastung ist

beim Rheinlibergang Balzers (Balzers Sportplatz) mit +/- 5 Personen vorhanden.
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Im Vergleich zum Berichtsjahr 2022 kann festgehalten werden, dass die damals (im
Verhiltnis zu den anderen hier Gberpriften Korridoren) Giberdurchschnittlich stark
ausgelasteten Korridore nach wie vor tGberdurchschnittlich stark ausgelastet sind.
Per Ende 2025 haben jedoch zwei weitere Korridore diese Bedingungen erfiillt. Die
hochste Auslastung besteht morgens unverandert im Korridor Buchs-Schaan
(Schaan Rheindenkmal). Danach folgt der Korridor Schaan-Bendern (Schaan Ivo-
clar). Abends hat jedoch der Korridor Vaduz-Schaan (Vaduz Mihleholz) den Korri-
dor Buchs-Schaan (Schaan Rheindenkmal) Gberholt. Letzterer ist per Ende 2025
am Abend am zweitstarksten ausgelastet. Zur HVZ am Morgen war am Grenziiber-
gang Ruggell das starkste Wachstum gegeniiber 2022 zu verzeichnen (+ 34 %), im
Korridor Schaan-Buchs (-20 %) der starkste Riickgang beziiglich der Auslastung.
Der zweite und letzte Riickgang hinsichtlich Auslastung am Morgen liegt bei -5 %
beim Grenziibergang Schaanwald. Zur HVZ am Abend war das starkste Wachstum
ebenfalls am Grenziibergang Ruggell (+ 100 %) zu orten, gefolgt vom Korridor
Vaduz-Triesen (+34 %) und vom Korridor Triesen-Balzers (+33 %). Der Korridor
Schaan-Nendeln (+19 %) sowie der Grenziibergang Schaanwald (+21 %) verzeich-
neten ebenfalls deutliche Zunahmen. Ein Riickgang war zur HVZ abends nur im

Korridor Buchs-Schaan (-10 %) zu verzeichnen.
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5.3.7 MIV: Stauzeiten (A 2.3)

A23 MIV: Stauzeiten
Bereich A) Wirtschaftsstandort
Teilziel A2) Zuverlassigkeit / Effizienz Gesamtverkehrssystem
Indikator - Staubedingte Reisezeitverluste MIV
Operationa- Messgrossen Riickstau-/Uberlastsituationen im Stras-
lisierung sennetz®
Erhebungsart Auswertung TomTom-Reisezeitdaten’®
Rauml. Abgrenzung Ubergeordnetes Strassennetz in Liechten-
stein sowie relevante auslandische Ab-
schnitte bei Grenz-/Rheinibergangen
Sachl. Abgrenzung Staubedingte Zeitverluste in Fahrzeugstun-
den (PW, LKW und LIEmobil)
Zeitl. Abgrenzung Summe Uber Berichtsjahr
Beeinflussbarkeit Indikator | Abhangig von Auslastung der Strasseninf-
durch FL? rastruktur sowie der Verlagerungseffekte
auf alternative Verkehrsmittel
Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung
Datenbereitsteller Amt fiir Hochbau und Raumplanung
Erhobene Vgl. untenstehende Abbildungen
Messwerte
Zielwerte Entwicklungsrichtung: Beibehaltung oder Reduktion der staubedingten

Zeitverluste (Fhz./Jahr) auf dem Liechtensteiner Strassennetz.

69 Mittels einer zusatzlich durchzufiihrenden Erhebung sollen kiinftig die Personenwagen-Stunden im tber-
lasteten Strassennetz (Fahrzeug-Stunden) ermittelt werden.

70 Eine kiinftige Erhebung auf Grundlage von Google-Maps-Daten wurde Uberprift, aufgrund des ungenii-
genden Kosten-Nutzen-Verhaltnisses fiir die Berichtsjahre 2024 und 2025 jedoch nicht weiterverfolgt.
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Grafische Rheiniibergang Bendern-Haag: Differenzplot Morgenspitze
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Rheiniibergang Schaan-Buchs: Differenzplot Morgenspitze
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Schaan Zentrum: Differenzplot Abendspitze
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Rheiniibergang Vaduz-Sevelen: Differenzplot A

bendspitze
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Beschrei-
bung

Flr diesen Messwert wird das Ziel verfolgt, kiinftig umfassendere Daten-
grundlagen betreffend staubedingte Zeitverluste in Form von Fahrzeugstun-
den 0.3. heranziehen zu kénnen. Es wurde auch ein Pilot zur Erhebung die-
ses Messwerts flir den Bereich Rheinilibergang Vaduz mittels Google-Maps-
Daten durchgefiihrt. Aufgrund des ungeniligenden Kosten-Nutzen-Verhalt-
nisses wurde fiir die Berichtsjahre 2024 und 2025 wiederum auf die Auswer-
tung von TomTom-Reisezeitdaten abgestiitzt. Dargestellt sind die durch-
schnittlichen Reisegeschwindigkeiten im MIV wahrend den Spitzenzeiten

am Morgen und/oder Abend, abziglich der der Stunde 12 bis 13.

Es lasst sich festhalten, dass sich der MIV beim Rheinilibergang Bendern-
Haag im Berichtsjahr am Morgen auf den Zufahrtsachsen von Ruggell her
wie auch von Haag und der Autobahn A13 her liber die Rheinbriicke zuriick-
staut. In diesen Bereichen kommt es zu Zeitverlusten. Im Vergleich zu 2019
sind die Rickstaulangen auf der Ruggeller Strasse von Ruggell her wie auch
in Haag von Gams her im Jahr 2025 tendenziell etwas geringer. Die Reise-
zeitverluste im Fallsbretscha und an der Stelzagass sind mindestens teil-
weise auf die Baustelle / Umleitung an der Ruggeller Strasse zuriickzufuhren.
Am Abend staut sich der Verkehr insbesondere auf der Essanestrasse von
Eschen in Fahrtrichtung Rheinbriicke sowie auf der Rheinbriicke selbst. Auch
die Kreisel im Schwibboga sind betroffen. Im Vergleich zum Jahr 2019 hat
sich der Reisezeitverlust auf der Schaanerstrasse in Fahrtrichtung Norden
eher vergrossert, ebenso auf der Widagass in Fahrtrichtung Rheinlibergang.
Auf der Essanestrasse und der Rheinbriicke selbst scheint die Situation im

Jahr 2025 ungefahr mit jener des Jahres 2019 vergleichbar.

Im Bereich des Rheinlibergangs Schaan-Buchs fiihren im Jahr 2025 wie be-

reits 2019 die Verkehrsstrome von der Autobahn A13, der Langaulistrasse in
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Buchs sowie des weiteren Siedlungsgebiets im Raum Buchs am Morgen zu
Reisezeitverlusten in diesem Verkehrskorridor. Davon betroffen sind insbe-
sondere die Autobahn- und Rheinbriicke; die Verkehrsbehinderungen er-
strecken sich allerdings auch bis ins Schaaner Siedlungsgebiet hinein. Zur
Hauptverkehrszeit am Abend sind diese Bereiche und Fahrtrichtungen we-
niger stark beeintrachtigt. Das MIV-Aufkommen staut sich dann tendenziell
in die entgegengesetzte Fahrtrichtung, insbesondere auf den Zufahrtsach-
sen zum Schaaner Grosskreisel; einerseits auf der Feldkircherstrasse und im
Bretscha, andererseits auch auf der Landstrasse von Vaduz her. Ebenfalls auf
der Zollstrasse in Fahrtrichtung Rheinbriicke, was mindestens teilweise auf
den Knoten Zollstrasse-Im Paridel zurlickzufiihren ist. Im Pardiel ist abends
ebenfalls ein erhohtes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen. Generell ist die
Situation in diesem Bereich im Jahr 2025 vergleichbar mit dem Jahr 2019. In
der Specki hat sich der Riickstau eher reduziert, auf der Landstrasse in Fahrt-

richtung Schaan tendenziell noch weiter Richtung Vaduz verlagert.

Beim Rheinlibergang Vaduz-Sevelen liegen die MIV-Staubereiche im Jahr
2025 am Morgen insbesondere auf der Autobahnausfahrt aus Richtung
Buchs sowie auf der Rheinstrasse von Sevelen in Richtung Vaduz. Auf der
Rheinbriicke selbst sind die Reisezeitverluste geringer. Zudem ist die Nord-
Sid-Verbindung zwischen Triesen Hoval und Aukreisel von Reisezeitverlus-
ten betroffen. Zur Hauptverkehrszeit am Abend sind hauptsachlich die Zoll-
strasse und die Rheinstrasse in Vaduz, beide in Fahrtrichtung Rheinbriicke,
von Stausituationen betroffen. Auf der Rheinbriicke selbst, ab dem Ein-/Ab-
bieger Industriezubringer Triesen bzw. der 90-Grad-Kurve, sind die Reise-
zeitverluste wiederum geringer. Ebenfalls gibt es dann Riickstau auf der Au-
tobahnausfahrt aus Richtung Sargans. Im Vergleich zum Jahr 2019 scheint
der Verkehrsfluss auf der Autobahneinfahrt in Fahrtrichtung Buchs im Jahr

2025 besser. Die Achse Triesen-Vaduz verzeichnet dann tendenziell mehr
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Reisezeitverluste als noch 2019. Dies ist insbesondere auf dem Abschnitt
Meierhofstrasse bis Lindenkreisel ersichtlich. Die abendlichen Reisezeitver-
luste auf der Rheinstrasse in Fahrtrichtung Sevelen sind auf eine Baustelle

zurickzufihren.

Weitere lokale Stausituationen ergeben sich 2025 am Morgen auf der Achse
Schaanwald-Nendeln in Fahrtrichtung Nendeln, insbesondere im Bereich
der Engelkreuzung in Nendeln. Des Weiteren sind Reisezeitverluste auf den
Autobahnausfahrten in Triibbach, aus beiden Fahrtrichtungen, morgens wie
auch abends zu verzeichnen. In Balzers selbst sind die Reisezeitverluste ge-

ringer.
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5.3.8 OV: Verspitungen auf Liniennetz (A 2.4)

A2.4 OV: Verspitungen auf Liniennetz
Bereich A) Wirtschaftsstandort
Teilziel A2) Zuverlassigkeit / Effizienz Gesamtverkehrssystem
Indikator - OV-Verspatungen
Operationa- Messgrossen Anteil verspateter Anklinfte gegenliber
lisierung dem Fahrplan
Erhebungsart Auswertung Verspatungsdaten LIEmobil
Rauml. Abgrenzung Gesamtes LIEmobil-Netz
Sachl. Abgrenzung Anteil verspateter Ankiinfte an Gesamtzahl

aller Ankiinfte. Verspatungen von mindes-
tens 120 Sekunden.

Zeitl. Abgrenzung Anteil Gber gesamtes Jahr
Beeinflussbarkeit Indikator | Abhangigkeit von Buspriorisierungsmass-
durch FL? nahmen und Verkehrsmanagement. Wei-

tere Eingriffsmoglichkeiten zudem Gber In-
strumente der Raum- und Verkehrspla-

nung.
Periodizitat der Erhebung 1 x pro Durchfiihrung
Datenbereitsteller LIEmobil
Erhobene
Messwerte
Anteil verspateter
Jahr Ankiinfte
2022 39%
2023 42%
2024 49%
2025 43%
Zielwerte Entwicklungsrichtung: Beibehalten bzw. Reduktion der Verspatungen und
deren Haufigkeit.
Grafische Vgl. erhobene Messwerte.
Darstellung
Beschrei-
bung Gestutzt auf die Auswertung der Verspatungsdaten von LIEmobil Idsst sich

festhalten, dass gegentliber dem Jahr 2022 der Anteil verspateter Ankiinfte

an der Gesamtzahl aller Ankiinfte in den Berichtsjahren weiter zugenommen
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hat. Im Jahr 2022 waren noch 39 % aller Ankiinfte um mindestens 120 Se-
kunden verspatet (Toleranzbereich), im Jahr 2023 42 % aller Ankiinfte und
in den Jahren 2024 und 2025 49 % bzw. 43 %. Der Héchstwert des Jahres
2024 konnte im Jahr 2025 somit wieder unterboten werden, obschon gene-
rell eine ansteigende Tendenz bei den verspateten Ankiinften zu verzeich-

nen ist.

Im Umkehrschluss waren 2022 61 % aller Ankiinfte piinktlich bzw. lag deren
Verspatung unter 120 Sekunden. Im Jahr 2023 waren 58 % aller Ankiinfte
pinktlich, 2024 51 % aller Ankiinfte und im Jahr 2025 57 % aller Ankiinfte.
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5.3.9 Parkfelderbewirtschaftung in Gemeinden (B 1.4)

B1.4 Parkfelderbewirtschaftung in Gemeinden
Bereich B) Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat
Teilziel B1) Verkehrsarme und landschaftsschonende raumliche Entwicklung
Indikator - MIV- / Rad-Pflichtabstellplatze
- Verbreitung Parkplatzbewirtschaftung
Operationa- Messgrossen Verbreitung der Parkplatzbewirtschaftung
lisierung bei 6ffentlichen Parkfeldern in Liechten-
steiner Gemeinden
Erhebungsart Umfrage bei Gemeinden
Rauml. Abgrenzung Liechtenstein, differenziert
nach Gemeinden
Sachl. Abgrenzung Differenzierung in «Bewirtschaftung Ja»,
«Bewirtschaftung teilweise» und «Bewirt-
schaftung Nein».
Als «bewirtschaftet» gelten Parkplatze, flr
deren Nutzung Parkgebihren erhoben
werden (unabhangig von Hohe und zeitli-
cher Gestaltung).
Zeitl. Abgrenzung Stand per Ende Berichtsjahr
Beeinflussbarkeit Indikator | Beeinflussbarkeit gross liber Zielwerte in
durch FL? kommunalen Bau- und/oder Parkplatzreg-
lementen.
Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung
Datenbereitsteller Amt flir Hochbau und Raumplanung,
Gemeinden
Erhobene Vgl. untenstehende Abbildungen.
Messwerte
Zielwerte Entwicklungsrichtung: Mindestens Beibehaltung des aktuellen Stands oder

Starkung/Verbreitung der Parkplatzbewirtschaftung bzw. dessen Lenkungs-

wirkung.
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Grafische Offentliche Parkfelder in Gemeinden: Verbreitung der monetiren Park-
Darstellung | platzbewirtschaftung
Form der Parkplatzbewirtschaftung
Ja . Nein
Teilweise
(ganze Gde.) (ganze Gde.)
Vaduz X
Triesen X
Balzers X
< Triesenberg X
% Schaan X
§ Planken X
E Eschen-Nendeln X
= | Mauren-Schaanwald X
Gamprin-Bendern X
Ruggell X
Schellenberg X
Beschrei-
bung Im Rahmen der Auswertung dieses Messwerts und der zugehorigen Erhe-

bung wurden alle Parkfelder als «bewirtschaftet» eingestuft, fir welche eine
Parkgebihr (unabhangig von Héhe und zeitlicher Gestaltung) erhoben wird.

Es handelt sich somit um eine monetare Parkraumbewirtschaftung.

Im Berichtsjahr 2025 ist in der Gemeinde Vaduz, mit Ausnahme von nur we-
nigen einzelnen Parkfeldern (vor allem ausserhalb der Kernzone) eine mo-
netare Parkplatzbewirtschaftung vorhanden. Vier Gemeinden, konkret die
Gemeinden Triesenberg, Planken, Ruggell und Schellenberg verfligen per

Ende 2025 Uber keine monetdre Parkraumbewirtschaftung.

Die offentlich zur Verfligung stehenden Parkfelder werden per Ende 2025 in
sechs Gemeinden teilweise monetar bewirtschaftet. Dies ist der Fall, wenn
nebst monetar bewirtschafteten Parkfeldern zum Beispiel auch Parkfelder
bestehen, fir welche nur zeitliche Nutzungsbeschriankungen gelten (z.B.

Blaue Zonen).
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5.3.10 MIV: Ergebnisse Zadhlstellen an zentraler Lage (B 2.1)

B21 MIV: Ergebnisse Zahlistellen an zentralen Lagen

Bereich B) Siedlungsentwicklung und Lebensqualitat

Teilziel B2) Entlastung / Aufwertung stark belasteter Siedlungsraume

Indikator - MIV-Aufkommen im Siedlungsgebiet

Operationa- Messgrossen Verkehrsstarke des MIV in DTV und DWV

lisierung inkl. Schwerverkehrsanteilen
Erhebungsart Auswertung Rohdaten MIV-Zahlstellen

Liechtenstein

Rauml. Abgrenzung Alle Zahlstellen innerhalb Liechtensteins
Sachl. Abgrenzung Differenziert in:

- DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr
- DWV: Durchschnittlicher werktaglicher
Verkehr

- SV-Anteil: Fahrzeugklassen gemass Stan-
dard «Swiss 10»

Zeitl. Abgrenzung Jahrliche Entwicklung
Beeinflussbarkeit Indikator | Mittelfristige Beeinflussbarkeit tber In-
durch FL? strumente der Raum-/Verkehrsplanung so-

wie lUber Verkehrsmanagement

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Amt fir Hochbau und Raumplanung

Erhobene Vgl. untenstehende Abbildungen.
Messwerte

Zielwerte Entwicklungsrichtung: Beibehaltung oder mittel- bis langfristige Reduktion
des Verkehrsaufkommens auf dem Liechtensteiner Strassennetz.
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Grafische
Darstel-
lung’?

Zahlstelle Hinterschellenberg, Hinterschellenberg — Nofels:

Richtung 1: Schellenberg
Richtung 2: Nofels
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Miz / Tag]
g DTV 260 125 116
= 04:00-09:00 32 20 12
= 16:00-22:00 94 52 43
Anteil SV in % 0.4 0.4 0.3
0 DWv 256 141 115
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09:00 37 25 13
DTV 270 310 310 260 16:00-22:00 99 52 47
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
200
@
o
g
2
2
N
. _\-‘_‘-_————_\ _
Stunde 0 7089 10 1112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1
s Queerschnitt . 1
Richtung1 | 0
Richtung2 0

8 9 5 7 8 9 9 8 8 10 M 12 10 7 6 5 3 1
i 4 6 7 6 6 6 9 8 9 12 1 9 5 4 3 2 1
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Zahlstelle Ruggell, Schellenberg-Nofels:

71 Detailliertere Auswertungen konnen den jahrlichen Auswertungsblatter zu den MIV-Zahlstellen des Amts
far Hochbau und Raumplanung (AHR) entnommen werden. Online verfigbar unter:
https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grund-
lagen-und-daten, zuletzt abgerufen am 28.01.2026.


https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grundlagen-und-daten
https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grundlagen-und-daten
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Richtung 1: Nofels Bemerkung: Bauarbeiten August - Oktober
Richtung 2: Ruggell
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
6000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Wfz / Tag] [Viz / Tag] [Miz / Tag]
o
2 2000 /\ DTV 3962 1945 2017
E. 04:00-09:00 634 140 693
= 16:00-22:00 1'305 812 493
2000 Anteil SV in % 0.6 0.5 0.6
0 DWV 4362 2160 2'202
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 04:00-09:00 1082 147 935
DTV 3'510 4'370 4'800 4'490 3'960 16-00-22-00 1465 937 478

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

600

400

Mfz / Stunde

200

Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 89 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 |23 24
= Querschnitt 17 10 7 14 64 108 286 364 261 184 189 212 259 258 257 294 391 411 284 170 114 95 74 42
——Richtung1 10 5 3 3 5 14 20 44 64 84 96 122 136 145 159 194 284 305 192 99 58 48 45 24
3

Richtung2 7 5 10 | 59 94 266 320 196 100 93 90 123 112 98 100 106 106 92 71 55 47 29 186

Zahlstelle Ruggell, Rheinbriicke

Richtung 1: —_— Sennwald
Richtung 2: Ruggell
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
10°000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
2000 [Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
"’_? 5000 — DTV 7854 4146 3708
= 04:00-09:00 1614 969 645
s £000 16:00-22:00 2'694 1388 1'306
Anteil SV in % 21 2.0 2.2
2’000
0 DWV 8891 4707 4184
20 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 2114 1267 847
DTV 6260 6940 7'860 8040 7850 16:00-22:00 3'153 1'637 1516

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1200
1000
800
600
400

200
0 Toe—
Stunde 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
= Querschnitt 38 22 15 22 66 137 527 825 560 396 399 473 508 514 473 542 308 1009 589 343 220 184 136 86
=——Richtung1 21 13 11 18 49 100 349 469 301 205 196 221 250 273 235 262 438 566 277 161 107 88 60 38

Mfz / Stunde

Zahlistelle Bendern, Bendern-Ruggell:
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Richtung 1: — Ruggell
Richtung 2: Gamprin - Bendern

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre {(DTV gerundet)

6000
{= N
= 4000 —__\
]
=
2000
0
2021 2022 2023 2024 2025
DTV 4450 4670 4250 3600

Bemerkung: Bauarbeiten Januar - Juli

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Mfz ! Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
DTV 3'599 1'895 1704
04:00-09:00 696 173 522
16:00-22:00 1178 787 391
Anteil SV in % 35 3.3 3.6
DwWv 4207 2'240 1'967
04:00-09:00 923 213 710
16:00-22:00 1'406 988 418

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Zahlstelle Mauren, Mauren — Tosters:

600
@
;=4
5 400
o
N
=
200
Stunde O 7327374 5 6 78 9 1011 12131415 1617 18 192021 |2 23 24
= Cuerschnitt 11 5 4 9 39 70 205 356 253 202 218 244 251 286 269 287 388 432 250 153 99 83 58 3B
———Richtung1 7 '3 2 2 4 19 39 76 76 91 110 141 131 149 158 185 292 337 164 90 58 48 39 22
Richtung2 4 2 1 7 35 52 167 280 177 111 108 104 121 137 111 103 9 95 &7 64 41 35 19 13
Zahlstelle Gamprin, Gamprin-Schellenberg:
Richtung 1: — Schellenberg
Richtung 2: Gamprin - Bendern
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Miz / Tag]
2 \/—_ DTV 530 775 755
= 04:00-09:00 262 75 168
= 16:00-22-00 518 317 201
Anteil SV in % 4.2 4.2 4.2
0 DWV 1709 865 844
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 335 91 245
DTV 1490 17110 1480 1530 16:00-22:00 586 370 216
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
200
a
=
1=
3
w
£ —
/
Stunde 0 1 2 3 4 5 [ i 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 |19 20 21 22 23 24
s (Querschnitt | 4 3 2 3 6 19 80 135 96 88 90 110 113 118 101 108 125 157 129 80 53 41 31 17
= Richtung 1 | 3 1 1 2 1 3 18 36 32 36 45 64 64 51 49 60 77 104 86 49 30 24 18 10
Richtung2 2 1 1 1 5 15 62 99 64 52 45 46 49 67 51 48 48 53 43 M 23 18 14 7
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Richtung 1: Mauren

Richtung 2: Tosters

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

2000
o
o
-
o
=
0
2021 2022 2023 2024 2025
DTV 1300 1260 1300 1310

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

200

Mfz / Stunde

Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
DTV 1°308 662 646
04:00-09:00 296 250 46
16:00-22:00 451 156 296
Anteil SV in % 1.9 2.8 0.9
DWV 1°533 770 763
04:00-09:00 394 343 51
16:00-22:00 539 162 376

—  —e N

159 218 142 115 107 119 127 140 111 118 135 142 114 76 47

Stunde 0 1 2 3 4 5 6 T & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
= Querschnitt 7 | 5 3 5 22 36 99 141 9 56 57 75 90 &7 81 98 142 163 97 55 44 3T 23 14
=——Richtung1 5 4 3 4 21 25 90 130 76 32 27 30 44 37 30 31 32 33 3N 24 4 177 117
Richtung2 2 1 1 1 1 11 8 12 19 25 30 44 45 50 51 67 110 130 65 31 20 20 12 7
Zahlstelle Mauren, Rietstrasse:
Richtung 1: Mauren
Richtung 2: Schaanwald / Nendeln
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
6000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Miz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
g 4000 ——— DTV 3728 997 1731
= 04:00-09:00 647 223 423
= 16:00-22:00 1'282 788 495
2000 Anteil SV in % 4.6 4.2 5.0
0 DWV 4277 2°284 1'993
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 846 285 560
DTV 3370 3'650 4010 3730 16:00-22:00 1477 927 550
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
600
L]
B 400
El
w
% 200
—
Stunde 1.2 3 4 5 6 7T & 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e Querschnitt 13 7 4 4 14 44 220 327 240 219 225 280 282 280 254 274 364 426 284 182 121 100 73 41
=——Richtung1 9 5 2 2 3 14 61 109 99 104 118 161 155 140 142 156 228 284 171 105 75 65 51 27
2 2 2 3B 2 14

Richtung2 4 11

Zahlstelle Schaanwald, Schaanwald-Tisis:
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Richtung 1: — Tisis
Richtung 2: [ Schaanwald
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
12000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
10000 [Miz / Tag] [Miz / Tag] [Mfz / Tag]
= 5000 /\/ DTV 9°646 4450 5196
E 5000 04:00-09:00 1754 427 1'327
= 16:00-22:00 2'962 1'603 1'359
4000 Anteil SV in % 59 5.9 5.8
2'000
0 DWV 107454 4'846 5'609
2 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 2'266 476 1790
DTV 7610 10080 8'510 7440 9'650 16:00-22:00 3218 1861 1357
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1000
N 800
g
= 600
w
el 400
=
200
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 1M1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
810 826 605 409 306 261 192 110

= Richtung1 20 11 9 & 16 &7 86

=——Richtung2 20 13 13 30 141 216 490 544 399 289 297 322

Zahlstelle Mauren, Fallsgass:

Richtung 1: — Mauren
Richtung 2: — Eschen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

Querschnitt 41 25 22 | 38 157 283 577 682 568 522 568 647 679 706 697 724
138 169 233 272 325 322 367 379 392 476 520 369 221 144 130 111 60
334 306 236 188 162 132 82 50

357 339 318 331

Bemerkung:

Bauarbeiten Oktober - Dezember

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

&000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Miz/ Tag] [Miz/ Tag] [Miz/ Tag]
o 6000
= DTV 5'665 2'750 2'015
E 4000 04:00-09:00 1131 326 805
= 16:00-22:00 1781 1074 707
) Anteil SV in % 3.3 3.5 3.2
2000
0 DWvV 6'439 3141 3'299
2021 2022 | 2023 | 2024 2025 04:00-09:00 1'461 410 1'051
DTV 6520 6170 4'980 5670 16:00-22:00 2021 1260 761
Durchschnittliche Tagesganglinie des M itraums (DWV)
600
@
;=4
5 400
w
o
=
200
Stunde 0123456?89101112131415161?18192021222324
= Querschnitt 16 11 6 9 44 102 364 538 414 362 369 411 404 429 385 424 498 532 409 259 134 140 82 48
~——Richtung1 11 8 2 3 6 31 108 135 131 148 181 223 201 194 189 228 310 365 250 151 102 82 51 31
———Richtung2 5 3 4 6 38 71 256 403 283 214 188 188 203 235 196 196 189 167 159 107 82 58 32 17




144

Zahlstelle Eschen, Eschen-Nendeln:

Richtung 1: —_— Eschen
Richtung 2: —_— Nendeln
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
10000 CQuerschnitt Richtung 1 Richtung 2
2000 [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
E 6000 /_/\ DTV 7’750 3936 3813
E 04:00-09:00 1314 768 546
S o000 16:00-22:00 2537 1190 17347
Anteil SV in % 57 59 5.5
2'000
a Dwwv 8'583 4'318 A4'265
2021 | 202 2023 2024 2025 04:00-09:00 1681 T005 677
DTV 6300 7330 7690 a220 7750 16:00-22:00 2'835 1274 1561
Durchschnittliche Tagesganglinie des M itraums {(DWV)
800
2 600
2
£
@ 400
o
=
200
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 8 6 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 H 22 23 4

= Querschnit 25 17 16 17 113 169 383 534 432 459 483 545 539 589 543 599 714 728 535 362 260 226 142 &1
Richtung1 13 ' 8 9 11 85 100 254 297 269 235 242 261 288 297 279 288 303 301 237 174 147 111 69 40
Richtung2 15 & 7 7 28 69 129 237 213 224 246 283 251 292 268 312 410 427 298 188 123 115 73 42

Zahlstelle Bendern, Eschner Strasse:

Richtung 1: ——  Eschen Bemerkung: Technischer Defekt Juli — Dezember 2025
Richtung 2: - Bendern
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
15:000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
14000 [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz / Tag]
o 121000 i i i
= 10000 DTV 11'184 5'007 6'177
N 2000 04:00-09:00 2'234 980 1'253
g 6000 16:00-22:00 3'126 1'522 1603
i i 4.4 44 4.5
£000 Anteil SV in %
2'000
0 DwWv 12'283 5'564 6'719
2021 202 2023 2024 2025 04:00-09:00 2'856 1268 1588
DTV 13940 14610 12910 14300 11180 16:00-22:00 3'343 1674 1'669

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1000
800
600

Mfz / Stunde

400

200

Stunde 0 1.2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Querschnitt 42 25 22 28 148 266 694 930 818 726 748 818 777 879 817 883 804 637 706 507 375 314 201 118
———Richtung1 22 13 7 9 59 107 311 416 376 316 327 365 338 357 343 363 399 405 335 231 174 130 101 60
———Richtung2 20 12 15 19 89 159 383 514 443 410 421 453 439 521 474 520 405 231 371 277 201 184 100 57
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Zahlstelle Bendern, Rheinbriicke:

Richtung 1: — Gamprin - Bendern

Richtung 2: Haag

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Egggg Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

T i — [Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]

kg 15 DTV 177199 620 /579

S 10000 04:00-03:00 3744 2162 1582

= gono 16.00-22.00 5126 2565 2562

6000 Anteil SV in % 38 3.6 4.0
4000

0o DWV 19°803 10°032 9770

2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09°00 4950 7944 2006

DTV 16480 17950 15070 17820 17200 16:00-22:00 5897 2'893 3004

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1800
1'600
1'400
1200
1'000
800
600
400
200
0

Mfz / Stunde

*7,_-—’-"""—--—-—/_‘\_

7,8 9 MW M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
303 165

1 2 3 4 5 6
67 260 460 125116491330 10121024 1159 1221 1305 1210 1340 15131517 1218 714 503 431

180 252 789 964 759 497 513 553 630 581 527 586 701 744 591 369 265 221 135 77
28 79 207 463 686 571 515 511 607 591 723 683 753 812 773 627 345 236 209 167 689

Stunde
= Querschnitt 67 43 39

—Richtung1 28 16 12 39
Richtung2 39 27 27

Zahlstelle Nendeln, Rastplatz:

Richtung 1: —_— Nendeln
Richtung 2: Schaan

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

12000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

10°000 [Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]

E\ 8000 /——__ — o S —

3 000 04-00-09-00 1791 499 1292

= 16:00-22-00 3250 1977 1273

4000 Anteil SV in % 37 3.8 3.6
2'000

0 DWV 11°032 5677 5356

2 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 2'392 524 1768

DTV 7’550 9'490 9'840 9610 16:00-22:00 3766 2360 1406

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
17200
1000

800

600

400

200

Mfz / Stunde

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 117 18 19 20 21 22 23 24
= Querschnitt 35 20 15 34 91 209 538 904 650 516 539 643 677 714 671 700 940 1075 733 443 309 266 204 107
=——Richtung1 22 12 7 9 24 54 136 202 209 242 277 360 373 368 396 418 575 698 476 270 185 156 141 67
Richtung2 13 & & 25 67 155 402 702 442 274 261 283 304 346 275 282 365 376 257 174 124 110 63 39

Stunde
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Zahlstelle Schaan, Schaan-Bendern:

Richtung 1- S — Gamprin - Bendern
Richtung 2: Schaan

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

800
2 600
[~
=
2 400
>
200
Stunde 0 9 4 56 7|8 9 1011 1213 1415 16 17 18 19 20
23 62 123 263 454 342 240 241 307 297 344 310 241 521 608 286 137

s Querschnitt 10
= Richtung 1 5

3

8

4 3 10 45 88 217 179 113 109 153 133 167 141 159 226 235 118 63
Richtung2 4 4

20 51 79 175 237 163 128 132 154 164 176 169 182 296 372 168 73

W e N

000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
.__....a-"'—-—' [Miz/ Tag] [Miz/ Tag] [Miz/ Tag]
o 6000
d DTv 6750 3184 3’566
N | 04:00-09:00 1'629 409 1121
g #000 16:00-22:00 1'924 1122 802
i 4.4 4.6 4.2
2000 Anteil SVin %
0 oDwv 8094 3'813 4'281
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 2'081 529 1553
DTV 6180 &850 6750 16:00-22:00 2278 1386 892
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1000
- 800
=
= 600
&
o
g 400
200
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Querschnitt 19 10 14 37 112 182 477 763 548 405 405 504 503 579 519 556 651 598 408 252 191 178 123 60
Richtung1 10 6 6 & 39 51 109 171 159 174 194 255 239 291 285 322 423 388 242 135 97 101 76 3
Richtung2 9 4 8 30 73 131 367 592 389 231 211 248 264 288 234 233 229 211 166 117 94 77 46 29
Zahlstelle Schaan, Industriestrasse:
Richtung 1: — Nendeln / Schaan
Richtung 2: Bendern / Schaan
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
B0 e oV 153 T I
= 04:00-09:00 905 390 514
= 16:00-22:00 1351 576 175
2000 Anteil SV in % 3.9 3.9 3.9
0 Dwv 5188 2’313 2876
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 1244 539 705
DTV 3610 3720 3910 4100 4150 16:00-22:00 1736 733 1003

2| 22 23
93 91 57
42 49 35
51 42 22

24
24
15
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Zahlstelle Schaan, Schaan-Nendeln:

Richtung 1: — Mendeln
Richtung 2: Schaan
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre {DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
10000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
2000 e [Miz/ Tag] Mz / Tag) [Mfz/ Tag]
E‘ §000 o7V 8'207 4108 4'099
o 04:00-09:00 1408 535 872
= 4000 16:00-22:00 2'633 1'385 1248
Anteil SV in % 48 6.1 35
2'000
0 owv 9'274 4'618 4’656
2021 2022 2023 | 2024 2025 04:00-09:00 1857 685 T
DTV 7510 8310 &'560 8220 8210 16:00-22:00 2'993 1594 1399
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1000
- 200
=
= 600
o
N
g 400
200
Stunde 0123456789101112131415161?18192021222324

Querschnitt 31 20 15 18 41 112 374 742 587 434 520 626 595 649 612 638 778 835 586 353 245 196 141 76
——— Richtung1 19 13 10 12 22 46 132 242 243 232 269 1339 324 331 329 345 406 467 312 179 128 102 75 #1
Richtung2 12 7 4 6 19 &6 242 501 344 252 251 287 271 318 283 203 372 368 274 174 117 94 66 35

Zahlstelle Schaan, Schaan-Planken:

Richtung 1: — Schaan Bemerkung: Bauarbeiten Januar - Oktober

Richtung 2: Planken

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
g DIV 544 17 127
I 04:00-08:00 71 25 45
= 16:00-22:00 191 32 160
Anteil 8Vin % 22 27 2.0
0 DWV 591 126 466
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 29 33 56
DTV 1170 1070 760 540 16:00-22:00 215 a3 182

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

200
@
=}
=
=2
w
i)
=
Stunde 0123456?89101112131«1‘15161?13192021222324
—Cuerschnit 2 01 0 0 1 3 17 37 31 3 34 38 40 41 40 42 50 57 44 29 20 16 12 6
~——~Richtung1 0o o o o 0o 1 7 14 11 & 7 7 7 1MW 9 10 9 & 7 4 3 2 1 1
Richtung2 2 1 0 0 1 2 10 24 20 23 27 30 34 3N 3N 322 #41 48 3y 24 17 15 11 6
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Zahlstelle Schaan, Rheinbriicke:

Schaan
Buchs

Richtung 1:
Richtung 2

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre DTV gerundet)

Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

:iggg Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
Nifz / Ta Mz / Ta Mfz / Ta
oz —— MeTegl | [/Tesl | M Teo
& 10000 DV 13280 6697 6583
o 8000 04:00-09:00 2351 1576 75
= o 16:00-22:00 1300 1917 2383
Anteil SV in % 30 27 33
4000
2000
0 DWV 15071 7591 7480
2021 | 2022 | 023 | 2024 | 2025 04.00-09.00 3095 21134 961
DTV 12370 13230 13190 13460 13280 16:00-22:00 4968 2104 2864

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

Mfz / Stunde

8
18 49 93 208 696 1120 978 796 809 973 961 1028 976 104513291397 955 593 387 307

1 3 4 5 6 7 9 1

]
19
15

2
18
9
9

Stunde
e Quierschinitt

134 502
4

10
8

39 63
11 30

= Richtung 1
Richtung 2

Zahlstelle Vaduz, Miihleholz:

Vaduz
Schaan

Richtung 1:
Richtung 2:

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

18'000
16°000
14°000
12'000
10°000
8'000
6'000
4'000
2’000
0

Mfz / Tag

2025
14'930

2023
15310

2024
14740

2021
14330

2022

DTV 15'340

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1'600
1400
1200
1000
800
600
400
200
0

Mfz / Stunde

3 4 5 6
16 26 64
7 12 23
9

1 2 7 8 9
45 23
= Richtung1 21 10

Richtung2 24 13

Stunde
s (Queerschniitt

Zahlstelle Vaduz, Lochgass:

799 636 427 409 463 459
194 321 342 368 400 510 502 555 546

74 320 710 624 493 496 548 550 632 521 525 585 605 482 333 240 197
13 42 | 75 283 565 516 491 520 639 593 621 610 637 718 824 620 374 267 210 140 82

0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
200 101

473 430 461 512 523 413 288 199 168 98 56
584 816 874 542 304 188 139 102 45

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Miz / Tag] [Mfz / Tag] [Miz / Tag]
DTV 14’934 7’155 7’780
04:00-09:00 2'428 1304 1125
16:00-22:00 4'825 217 2'654
Anteil SV in % 25 2.5 25
DWV 17°098 213 8'885
04:00-09:00 3232 1751 1481
16:00-22:00 5453 2411 3012

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
149 603 12751140 983 10161187 11431253 1131 1162 1303 1429 1101 707 507 406 275 154

135 72
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Richtung 1: e Vaduz Bemerkung: DTV 2025 Anderung aufgrund
Richtung 2: Schaan ! Sevelen Bauarbeiten an der Herrengasse

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

6000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Miz / Tag] [Miz / Tag] [Miz / Tag]

& 4000 DTV 3'397 627 2'770
I 04:00-09:00 591 103 488
= 16:00-22:00 1036 199 837
2000 Anteil SV in % 1.8 2.4 16

0 DWV 3'952 713 3239

2021 2022 2023 2024 2025 04-:00-09:00 791 134 656

DTV 2120 | 1420 | 4800 3400 16°00-22-00 1181 217 064

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (Dwv)

400
]
k=]
c
=
w
- 200
o
=
Stunde 0 1.2/ 3 4 5 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e Querschnitt| 8 4 ' 3 5 8 29 151 325 278 237|238 291 280 315|262 262 304 331 220 145 101 80 52 25
=—Richtung1 2 1 1 1 1 4 19 59 51 44 45 56 49 57 46 48 54 56 41 29 20 16 9 4
Richtung2 6 3 | 2 4 7 25 132 266 227 193 193 235 231|259 216 214 249 275 179 116 81 64 42 21

Zahlstelle Vaduz, Schloss:

Richtung 1: Vaduz Bemerkung: Bauarbeiten April - Dezember
Richtung 2: Triesenberg
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
E‘ DTV 839 438 A01
E, 04:00-09:00 151 104 48
= \ 16:00-22:00 285 133 152
Anteil SV in % 0.3 0.3 0.4
0 DWV 886 467 419
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 191 140 3]
DTV 1'000 1090 | 1090 840 16:00-22:00 3 134 178

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

200

Mfz / Stunde

7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
46 82 53 41 43 56 55 60 50 53 71 92 62 39 26 2 14 T
37 62 3% 23 2 26 24 35 27T 27 3% 41 24 15 10 & 5 2
9 20 18 18 21 29 31 25 23 26 36 51 38 24 16 13 9 5

Stunde 0 1
= Querschnitt 2
=——Richtung1 1

Richtung2 @ 2

[N NN

4
2
1
1

o o 4w
alalino;
(SRR RR--IN- )
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Zahlstelle Vaduz, Rheinstrasse:

Richtung 1: — Sevelen Bemerkung: DTV 2025 Anderung aufgrund
Richtung 2° Vaduz Bauarbeiten an der Herrengasse
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
&o0o Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Miz / Tag] [Miz / Tag] [Miz / Tag]
- 6000
= DTV 5'571 3385 2’186
H , 04:00-09:00 1181 464 717
= 4000
= 16:00-22:00 1757 1230 527
Anteil SV in % 27 25 29
2’000
DWV 6'630 KETH 2659
20 | 202 | 2023 | 2024 | 2025 04:00-09:00 1612 608 1004
oTv 990 4450 6450 5570 16.00-22:00 7082 1476 606
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
800
E 600
3
&
5 400
=
200 /\
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
= Querschnitt 13 ' 5 3 5 16 50 265 729 552 330 323 436 441 470 383 399 514 635 421 233 152 127 85 43
———Richtung1 8 3 2 3 10 31 120 233 213 190 204 289 283 289 256 271 360 467 290 159 108 92 62 30
Richtung2 5 2 1 2 6 18 146 496 338 140 119 147 158 182 128 129 154 167 132 74 44 35 24 13
Zahlstelle Vaduz, Spania:
Richtung 1: Triesen / Sevelen Bemerkung:  Bauarbeiten Februar - Mai
Richtung 2: Vaduz
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
14000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
12000 \_—_ [Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
EJ 10000 DTV 11°058 4'597 6461
n o 04:00-09:00 1807 605 1202
= 6000 16:00-22:00 3'365 1549 1816
4'000 Anteil SV in % 35 36 34
2'000
0 DwWv 12°608 5274 1333
021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 2393 794 1599
DTV 12690 12’540 11'860 10°800 11060 16:0022.00 3750 1774 1978
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1200
- 1000
2
5 800
o
N 600
= -
400
200 -
0 B
Stunde 1 2 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

m—— Querschnitt 28 13 19 49 115 474 927 827 782 804 915 816 972 904 921 954 961 740 478 347 270 181 10
——Richung1 15| 6

Richtung2 14 | 7

[ RN T- R )

0

6 15 39 136 299 304 293 324 407 346 394 373 387 434 487 341 212 164 136 96 52
13 34 76 336 6286 523 489 480 508 468 576 531 534 520 474 400 265 182 134 85 47
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Zahlstelle Vadugz, Zollstrasse:

Richtung 1: Vaduz

Richtung 2: Sevelen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

__/\

12'000
10'000
? g
& 8000
N :
£ s000
4000
2000
0

2021 2022 2023 2024 2025
DTV 9330 9410 10950  10°230

DTV 2025 Anderung aufgrund
Bauarbeiten an der Herrengasse:

Bemerkung:

Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1200
1000
800
600

Mfz / Stunde

400
200

Stunde 0T 4 567 8 9
15 37 123 566 1108 896 652 B45 782 762 879 760 809 973 697 672 409 264 216 153 81
9 19 79 342 785 606 388 360 391 390 503 397 394 413 387 333 224 148 122 83 45
6 18 44 224 323 290 265 285 391 372 377 363 415 560 309 339 185 116 93 70 37

= Richtung1 | 14 7

3

mm Querschnitt’ 26 12 | 9
5

Richtung2 11 5 4

Zahlstelle Vaduz, Rheinbriicke:
Richtung 1: Vaduz
Richtung 2:

Sevelen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

18000
16°000
o, 14000
& 12000
= 10000
= @000
§000
2000
2000

0

P

2021 2022 2023 2024 2025
DTV 14’590 15670 16000 15070 @ 14710

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
DTV 10'229 5721 4'509
04:00-09:00 2'058 1355 704
16:00-22:00 2'934 1532 1402
Anteil SV in % 1.9 1.9 19
DWV 11'547 6’446 5101
04:00-09:00 2731 1832 899
16:00-22:00 3230 1628 1602
A N k
0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 |22 23 24

DTV 2025 Anderung aufgrund
Bauarbeiten an der Herrengasse

Bemerkung:

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
DTV 14711 65804 7907
04:00-09:00 3052 2'066 986
16:00-22:00 4799 1681 3118
Anteil SV in % 1.8 1.7 1.9
DWV 17'364 8'012 9'352
04:00-09:00 4'092 2'849 1243
16:00-22:00 5753 1'869 3'885

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

2'000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Stunde 07T 4 5 67 8
= Querschnitt| 37 16
———Richtung1 18 8 6 9 24

Richtung2 19 8 7T 12|29

Mfz / Stunde

._/v—\

0 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

13 20 53 178 829 17371294 836 823 108311251145 995 109015431782 1167 597 367 296 217 118
99 554 1286 885 431 385 414 473 563 419 424 467 492 384 245 156 125 88 51
80 275 451 409 406 438 669 652 577 576 666 10761290 783 353 211 171 128 &7
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Richtung 1: — Triesen

4'000

2'000

Mfz / Tag

0 2021 2022 2023

DTV 2240 2330 2'500

400
]
=
E
=
w
= 200
=
Stunde 0 1 2 3 5
m—— Querschnitt & 4 3
——Richtung1 | 6 | 3 | 2
Richtung2 = 1 1 1 3

Richtung 1: — Sevelen

Richtung 2: Vaduz

1600
1400
1200
1000
200
600
400
200

Stunde 0 1 2 3 4

= Querschnitt. 30 12

Mz / Stunde

Richtung2 16 7 5 7

Zahlstelle Vaduz, Rheindamm:

Richtung 2: Waduz / Sevelen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

_"/\

2024 2025
2'830 2630

6 7 8

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre {(DTV gerundet)

5 6 7
10 13 39 133 648 13921042 741 755 933 934 1031 269 922 11691398 891 455 276 240 173 @2
——Richtung1 | 14 6 4 6 20 51 209 355 327 365 414 625 601 548 529 585 807 975 576 252 150 131 94 47

Bemerkung:

DTV 2025 Anderung aufgrund

Bauarbeiten an der Herrengasse

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
DTV 2'635 1773 862
04:00-09:00 622 542 80
16:00-22:00 871 475 396
Anteil SV in % 1.0 1.1 0.8
DWV 3423 2285 1137
04:00-09:00 872 767 105
16:00-22:00 1135 589 546

pl——)

9 10 11 12 13 14 15 16 17

Zahlstelle Vaduz, Zollstrasse Rheinbriicke:

Bemerkung:

18 19 20 21 22 23 24

4
4 13 | 39 198 360 262 153 154 209 217 211 183 207 307 366 205 119 78 59 40 23
2 10 29 183 325 220 108 104 127 137 146 118 126 142 142 118 83 58 45 30 17
2

10 14 35 42 44 49 82 80 65 65 81 165 224 88 36 20 14 10 6

DTV 2025 Anderung aufgrund
Bauarbeiten an der Herrengasse

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

16;000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
14000 __/—_\ [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
o 12000
& 10000 DTV 12'228 6'574 5'653
5 5000 04:00-09:00 2433 763 1'669
2 2000 16:00-22:00 3735 2'338 1'397
) Anteil SV in % 23 22 26
4000
2000
0 DWV 14'299 7'693 6'606
2021 202 | 2023 2024 2025 04:00-09:00 3'254 962 2'292
DTV 12370 12910 13890 14'320 12'230 16:00-22:00 2479 2801 T537

19 82 4391037 714 375 341 358 334 483 340 337 361 423 315 203 126 109 78 45
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Zahlstelle Triesen, Hoval:

Triesen
Vaduz

Richtung 1:
Richtung 2:

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Zahlstelle Triesen, Bergstrasse:

12000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
10'000 —_— [Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Mfz / Tag]
E‘ 8000 DTV 9202 4205 4°997
E‘ 5000 04:00-08:00 1443 503 940
= 16:00-22:00 2919 1'604 1415
4000 Anteil SV in % 31 3.3 3.0
2°000
0 DwWvV 10°496 4801 5'695
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 1916 659 1257
DTV 10°040 10100 10°030 9’580 9200 16:00-22:00 3297 1752 1'645
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1200
1000
@
2 800
2
@ 600
£ 400
200
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
s Querschnitt 23 11 10 16 35 93 375 749 664 608 633 757 730 805 725 753 859 972 621 375 266 204 135 78
———Richtung1 11 5 4 6 13 34 112 238 261 259 285 376 344 320 324 342 424 602 324 174 129 99 72 42
Richtung2 12 6 6 10 21 59 263 511 403 349 348 381 385 485 401 411 435 370 296 201 137 105 64 35
Zahlstelle Triesen, Meierhof:
Richtung 1: —_— Vaduz
Richtung 2: Triesenberg
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zidhlwerte des Messzeitraums
6000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Miz / Tag] [Mfz / Tag]
2 4000 —_— DTV 24451 7189 7262
= 04:00-09:00 T 511 266
= 16:00-22:00 1437 583 854
2000 Anteil SV in % 35 3.6 34
0 DWV 484 2380 2'452
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 939 677 312
DTV 4300 3'960 3720 4050 4'450 16:00-22:00 1573 590 983
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
600
@
E 400
2
7]
£ 200 e~
_r/
Stunde 1 2 3 4 5 3 T 3 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
== Querschnitt 12 5 3 5 | 13 49 224 395 307 256 255 321 338 357 295 297 367 419 325 205 141 116 80 44
=———Richtung1 4 2 1 2 9 30 163 279 196 141 125 127 149 212 157 149 165 146 110 74 51 44 29 15
Richtung2 8 3 2 2 4 19 61 116 111 115 130 195 189 146 138 148 201 274 215 131 90 72 51 30
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Richtung 1: — Triesenberg
Richtung 2: Triesen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Bemerkung: Bauarbeiten Januar - Marz

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

+ooo Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Wfz f Tag] [Mfz / Tag]
o

= DTV 2181 983 1197
oo —_——— 04:00-09:00 355 147 208

= 2000
= 16:00-22:00 722 345 377
Anteil SV in % 3.0 48 1.5
0 DWV 2300 1'044 1'256
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09.00 442 179 263
DTV 2260 2210 2160 1930 2180 16:00-22:00 779 382 397

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
1000
800
600
400

Mfz / Stunde

200
0

4 5 6 T & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Stunde 1
s (Querschnitt | 18

= Richtung 1 9
Richtung2 9

10 23 88 347 538 447 427 448 528 514 548 525 bB1 672 847

-]
B e W

6 15 56

Zahlstelle Balzers, Rheinbriicke:

21

400
@
=]
e
El
w
o 200
=
Stunde 0 1 2 3 4 5 .ﬁ T 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 |23 24
= Querschnitt 8 5 3 3 6 24 100 175 137 123 127 146 147 167 143 151 181 216 158 102 69 54 35 20
———Richtung1 ' 5 '3 2 2 3 10 39 74 53 52 53 68 66 71 59 &7 83 100 82 54 35 27 17 10
Richtung2 3 1 1 1 2 14 60 102 8 71 69 78 81 96 84 83 97 116 76 48 33 27 19 10
Zihlstelle Balzers, Triesen-Balzers:
Richtung 1: Triesen
Richtung 2: Balzers
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz / Tag] [Mfz / Tag] [Miz / Tag]
o 6000
= DTV 7°423 3'683 3’740
E‘ 4000 04:00-09:00 1142 545 596
= 16:00-22:00 2517 1257 1260
Anteil SV in % 33 34 33
2’000
0 DWV 7'984 3914 4071
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09:00 1443 698 745
DTV~ 7430 7440 7350 7430 7420 16:00-22:00 2770 1330 1441

2 | 23

524 323 229 175 112

4 8 32 162 274 222 206 223 254 259 275 263 296 324 355 264 174 123 90 56
185 264 225 221 225 274 255 273 262 265 348 492 260 149 106 85 56

24
63
31
31
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Richtung 1: —_— Balzers
Richtung 2: Triibbach
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre {(DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
12000 Querschnitt Richtung 1 Richiung 2
10'000 [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
E‘ 8000 o1V 10'894 5524 5'371
™ 1 04:00-09:00 2141 1184 957
g 6000 16:00-22:00 3622 1'759 1'863
4000 Anteil SVin % 28 28 28
2'000
0 Dwv 12112 6121 5'992
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 2794 1'580 1214
DTV 10740 10970 11130 100840 10890 16:00-22:00 41141 1961 21181

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

1400
1200
1000
200
600
400
200
Stunde 0 1 2 3 4 5 6 7 &8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 | 2 23 M4
w—— Querschnitt 27 12 10 16 61 208 720 1029 776 588 509 701 741 757 696 792 10301311 799 459 309 2331 154 84
Richtung1 17 8 6 10 37 126 411 564 442 286 303 346 372 368 343 377 452 551 406 254 169 129 91 53
Richtung2 11 4 4 6 25 82 303 465 334 302 296 354 369 389 353 415 578 760 393 205 140 104 &3 3

Miz / Stunde

Zahlstelle Balzers, Balzers-Maienfeld:

Richtung 1: —_— Balzers
Richtung 2: Maienfeld
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre {(DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Mfz i Tag] [Mfz/ Tag] [Mfz/ Tag]
2 — DTV 1353 707 545
E 04:00-09:00 118 50 59
= 16:00-22:00 472 286 186
Anteil SV in % 0.3 0.3 04
0 DwWwv 1110 556 554
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 136 1) 77
DTV 1310 1290 1350 16:00-22:00 408 21 187

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

200
a
=
=4
2
[
o
=
Stunde 1 2 3 4 5 6 7 & 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
= Querschnit 2 1 1 1 1 6 32 5 43 5 6 72 73 8 9 101 108 120 78 47 33 2 13
———Richtung1 1 1 0 0 0 2 11 26 21 21 28 33 34 4 50 56 61 63 39 26 19 13 8
Richtung2 1 1 0 1 1 5 21 28 22 30 35 39 39 45 46 45 47 5 29 20 15 9 5

Zahlstelle Triesenberg, Tunnel Steg:
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Richtung 1: Triesenberg
Richtung 2: Steg / Malbun
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
2000 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
— [Mfz / Tag] [z / Tag] [Mfz/ Tag]
8 DTV 1544 771 773
E 04:00-09:00 191 54 137
= 16:00-22:00 443 263 180
Anteil SV in % 3.9 3.9 3.8
0 DwWv 1'206 638 659
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 180 B3 117
DTV 1630 1540 1570 1530 1540 16:00-22:00 400 221 179
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
200
@
=
=4
2
@
o
Stunde 0 1_ 2 3 4 5 6 7T & 9 W M 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 2 23 M4
m—— Querschnit 3 1 o 0o 1 5 26 63 85 85 & 9% 8 10 110 111 114 95 74 50 3% 29 19 9
Richtung1 2 1 0 0 0 2 10 2 29 32 38 45 40 49 60 69 T6 52 30 23 2 19 11 5
Richtung2 1 0 0o 0 0 4 16 4 5 53 51 50 43 61 50 42 37 43 4 1T W0 &8 4

Beschrei-
bung

Es kann anhand der oben aufgefiihrten Daten der MIV-Messstellen festge-
halten werden, dass das durchschnittliche tdgliche Verkehrsaufkommen
(DTV) auf dem Liechtensteiner Strassennetz im Jahr 2025 gegeniiber dem
Jahr 2023 an den meisten Zahlstellen zugenommen hat. An 13 Messstatio-
nen waren ansteigende Verkehrsmengen zu beobachten, sechs Zahlstellen
verzeichneten riicklaufige DTV-Mengen und an einem Messstandort war
eine stagnierende Entwicklung zu registrieren. 14 MIV-Zahlstellen lieferten
im Jahr 2025 keine belastbaren Verkehrsdaten, was auf Defekte oder aus-
gepragte bzw. in langerfristiger Hinsicht nicht reprasentative Einfllissen von

Baustellen oder Umfahrungen zuriickzufiihren ist.

Die verzeichneten ricklaufigen Entwicklungen zwischen 2025 und 2023 be-
wegten sich mehrheitlich im Rahmen von bis etwa — 10 %, nur eine Zahl-

stelle verzeichnete einen starkeren DTV-Rilickgdng. Die Zahlstelle
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Hinterschellenberg-Nofels registrierte einen ca. 16 % geringeren DTV als
noch 2023. Die registrierten Verkehrszunahmen lagen mehrheitlich im Be-
reich von bis etwa + 10 %, nur vier Messstellen hatten starkere Verkehrszu-
nahmen zu verzeichnen. In Schaanwald-Tisis lag die DTV-Zunahme bei ca.
+13 %, auf der Rheinbriicke in Bendern bei + 14 % und beim Meierhof in
Triesen lag der Anstieg bei + 20 %. Die Messstelle Gamprin, Gamprin-Schel-

lenberg verzeichnete die grosste Verkehrszunahme (DTV) von ca. + 38 %.

An der Zahlstelle Hinterschellenberg-Nofels waren zwischen 2023 und 2024
im Vergleich zu 2022 leicht héhere DTV-Mengen zu verzeichnen, im Jahr
2025 lag das Niveau wieder auf jenem von 2022. Insgesamt handelt sich hier
um verhaltnismassig geringe Verkehrsmengen. Auf der Rheinbriicke in Rug-
gell waren 2021 bis 2024 kontinuierlich zunehmende Verkehrsmengen zu
verzeichnen, im Jahr 2025 bewegte sich der DTV auf dem Niveau von 2023
und somit etwas tiefer als noch 2024. Die Zahlstelle Gamprin, Gamprin-
Schellenberg, verzeichnete nach einem Riickgang zwischen 2021 bis 2023 in
den Jahren 2024 und 2025 zunehmende Entwicklungen. Ebenso die Zahl-
stelle Mauren, Mauren-Tosters. An der Rietstrasse in Mauren stieg das MIV-
Aufkommen zwischen 2021 und 2024 an, im Jahr 2025 war es wieder leicht
ricklaufig und liegt derzeit zwischen den Werten von 2023 und 2024. Am
Grenzibergang Schaanwald-Tisis wurde im Jahr 2022 der bisher hochste
DTV-Wert dieser Messstelle verzeichnet. In der Folge sank der DTV-Wert bis
2024 laufend, im Jahr 2025 setzte eine zunehmende Tendenz ein. Das Ni-
veau ist aktuell ungefahr wieder vergleichbar mit jenem von 2022. An der
Zahlstelle Eschen, Eschen-Mauren, nahm die Verkehrsmenge bis 2024 kon-
tinuierlich zu. Im Jahr 2025 wurde ein riicklaufiger Trend verzeichnet, der
DTV liegt aktuell zwischen den Werten von 2023 und 2024 bei rund 7'750
Fahrten pro Tag. An der Rheinbriicke in Bendern war zwischen 2022 und

2023 ein Verkehrsriickgang zu messen, im Jahr 2024 stieg dieser Wert




158

wieder an und sank im Jahr 2025 wieder leicht. Beim Rastplatz in Nendeln
kann festgehalten werden, dass die Verkehrsmengen seit 2021 tendenziell
zunehmend haben, einzig im Jahr 2025 sank der Wert im Vergleich zum Vor-
jahr leicht auf rund 9’610 Fahrten pro Tag. Zwischen Schaan und Bendern
verzeichnete die Zahlstelle zwischen 2023 und 2024 eine Zunahme, welche
im Jahr 2025 jedoch wieder leicht riicklaufig war. An der Industriestrasse in
Schaan stieg das DTV-Aufkommen seit 2021 kontinuierlich an und lag 2025
bei rund 4’150 Fahrten pro Tag. Zwischen Schaan und Nendeln war 2023 ein
Hochstpunkt bezliglich des Verkehrsaufkommens erreicht. 2024 und 2025
lag der DTV etwas tiefer, aber dennoch konstant. Die Rheinbriicke in Schaan
verzeichnet seit 2022 ungefahr gleichbleibende DTV-Verkehrsmengen. Die
Zahlstelle Vaduz Muihleholz war zwischen 2022 und 2023 ebenfalls ungefahr
konstant, die DTV-Werte von 2024 und 2025 lagen etwas tiefer. Die Land-
strasse in Triesen im Bereich Hoval verzeichnete zwischen 2021 und 2023
stagnierende Verkehrsmengen, seither sind sie tendenziell riicklaufig. 2025
lag der DTV bei 9200 Fahrten pro Tag. Beim Meierhof in Triesen war 2023
ein Tiefstwert dieser Messstelle zu verzeichnen. Seither steigt der DTV je-
doch kontinuierlich an. Zwischen Triesen und Balzers stagniert das Verkehrs-
aufkommen auf der Landstrasse bei einem DTV rund etwa 7400 Fahrten pro
Tag. Diese Tendenz gilt grundsatzlich auch fiir die Rheinbriicke in Balzers, in
den Jahren 2024 und 2025 war der DTV-Wert allerdings etwas tiefer als noch
2023. An den Messstellen Balzers-Maienfeld und Triesenberg, Tunnel Steg,
liegen verhaltnismassig geringe Verkehrsmengen vor, welche seit 2022 un-

gefahr gleichbleibend sind.

Im Vergleich der Jahre 2025 und 2022 (falls nicht erhoben Jahr 2021) sind
bei 10 Zahlstellen zunehmende DTV-Verkehrsmengen festgestellt, bei 8
Zahlstellen riicklaufige Verkehrsmengen registriert und bei 2 Messstellen

konnte dieser Vergleich aufgrund fehlender Messdaten in den Jahren 2022
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und 2021 nicht durchgefiihrt werden. Es ist zudem darauf hinzuweisen,
dass das erweiterte MIV-Zahlstellennetz erst im Jahr 2023 in Betrieb ge-

nommen wurde.

Die DTV-Zunahmen liegen bei vier Messstellen bei ungefahr < 3 %. Zwi-
schen Eschen und Nendeln liegt die Zunahme bei ca. 5.7 Prozent, bei der
Rietstrasse in Mauren, der Industriestrasse in Schaan, Triesen Meierhof
und der Rheinbriicke Ruggell liegen die Zunahmen zwischen 10 und 13 %.
Der grosste DTV-Anstieg war in diesem Zeitraum beim Rastplatz Nendeln
mit + 27 % messbar. Die DTV-Rickgange lagen an vier Messstellen bei un-
gefahr < -3 %, drei Messstellen verzeichneten Riickgange zwischen -3.7 und
-4.3 %. Die Verkehrszahler Triesen Hoval (- 8.9 %) und Schellenberg-Nofels

(-9.3 %) verzeichneten seit 2022 die starksten DTV-Riickgange.

Der Vergleich zwischen DTV und durchschnittlichem werktaglichem Ver-
kehrsaufkommen (DWV) im Jahr 2025 zeigt, dass auf der Rheinbricke in
Bendern, (DTV -2600 Fahrten/Tag), in Vaduz Muhleholz (DTV -2100 Fahrten)
und auf der Rheinbriicke in Schaan Rheinbriicke (DTV -1800 Fahrten) der
DWV deutlich hoher ist. Umgekehrt weisen die Messtellen Triesenberg, Tun-
nel Steg (DTV + 240 Fahrten) und Balzers-Maienfeld (DTV + 240 Fahrten)
deutlich héhere DTV-Werte auf.

Der Schwerverkehrsanteil (SV) gemass «Swiss10»-Standard liegt im Jahr
2025 an den Messstellenstandorten Schaanwald-Tisis (5.9 % SV) und Eschen-
Nendeln (5.7 % SV) am hochsten. Dies war auch im Berichtsjahr 2022 bereits
der Fall. Etwas darunter liegen 2025 die Messtellen Schaan-Nendeln (4.8 %
SV) und Mauren Rietstrasse (4.6 % SV). Der tiefste SV-Anteil wurde 2025 an
der Messstelle Balzers-Maienfeld registriert (0.3 % SV). Auf diesem Niveau

bewegt sich auch die Zahlstelle Hinterschellenberg-Nofels.
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Ein Vergleich mit den Verkehrszahlerdaten aus dem Jahr 2023 (erste Aus-
wertung mit erweitertem Zahlstellennetz) zeigt, dass der SV-Anteil bis 2025
an den Zahlstellen Mauren Rietstrasse (+ 1.6 Prozentpunkte) und Mauren-
Tosters (+1 Prozentpunkte) am stdrksten zugenommen haben. Zwischen
Schaan und Nendeln liegt die Zunahme bei rund + 0.6 Prozentpunkten, bei
sechs weiteren Zdhlstellen bei etwa < + 0.3 Prozentpunkten. Die grossten
Rickgange waren in diesem Zeitraum in Hinterschellenberg-Nofels (- 31 Pro-
zentpunkte) und Gamprin-Schellenberg (- 3.3 Prozentpunkte) zu verzeich-
nen. Die aufgrund von Baustellen/Umleitungen nicht belastbaren Verkehrs-

zahlerergebnisse wurden in dieser Auswertung nicht bericksichtigt.
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5.3.11 Strassenverkehrsunfille nach Verkehrsart (C 2.1)

Cc2.1 Strassenverkehrsunfalle nach Verkehrsart

Bereich | C) Verkehrssicherheit

Teilziel | C2) Minimierung Personen- und Sachschaden

Indika- | - Haufigkeit Strassenverkehrsunfalle je Verkehrsart
tor
Operati- | Messgrossen Anzahl polizeilich registrierte Unfalle nach
onali- Verkehrsart
sierung Erhebungsart Auswertung Verkehrsunfallstatistik der
Landespolizei
Rauml. Abgrenzung Innerhalb Liechtenstein
Sachl. Abgrenzung Differenzierung nach Verkehrsart:

- Verkehrsunfalle total

- Verkehrsunfalle mit Fussgangerbeteili-
gung

- Verkehrsunfalle mit Radfahrerbeteiligung

Differenziert nach Unfallschwere:
- Sachschaden bzw. unverletzt

- leichte Verletzung

- schwere Verletzung

- mit Todesfolge

Zeitl. Abgrenzung Auswertung fir Berichtsjahr
Beeinflussbarkeit Indikator | In begrenztem Rahmen: Durch Verkehrssi-
durch FL? cherheitsmassnahmen bzw. eine sichere

Verkehrsinfrastruktur

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Landespolizei
Erho- Anzahl Verkehrsunfille nach Verkehrsart:
bene
Mess-
werte
2021 2022 2024 2025
Total 404 452 442 460
Mit Fussgangern 3 12 18 11
Mit Radfahrern (inkl. E-Bike) 28 35 52 38
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Anzahl Verkehrsunfille nach Unfallschwere:

Sachschaden/ |leicht schwer (2)
Bagatell (1) verletzte ¥ |verletzte ¥ TeEe e

- Alle Verkehrsarten 343 53 17 0
§ Mit Fussgangern 3@ 1 0
Mit Radfahrern 7® 18 0
~ Alle Verkehrsarten 356 80 25 2
% Mit Fussgingern 58 3 2
Mit Radfahrern 6" 23 6 0
- Alle Verkehrsarten 341 79 38 3
% Mit Fussgangern 48 8 4 2
Mit Radfahrern ‘! 15 @ 22 12 1
" Alle Verkehrsarten 365 84 34 2
% Mit Fussgingern 2® 6 3 0
Mit Radfahrern 6" 27 10 0

(1) Anzahl Unfalle

(2) Anzahl Verletzte

(3) nicht leicht oder schwer Verletzte

(4) Zusatzlich 2 Unfélle «unbekannte» Verletzung

Ziel- Entwicklungsrichtung: Mindestens Beibehaltung oder Reduktion der Anzahl
werte Strassenverkehrsunfalle sowie deren Schwere

Grafi- Anzahl Verkehrsunfille nach Verkehrsart:

sche

Darstel-

lung 2025

2024

2022

2021

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
Anzahl

Mit Radfahrern (inkl. E-Bike) Mit Fussgangern dbrige

500
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Verkehrsunfille aller Verkehrsarten: Nach Unfallschwere

2024 (4)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% S0% 100%

Sachschaden/ Bagatell (1) leicht Verletzte (2) schwer Verletzte (2) m Todesfolge (2)
(1) Anzahl Unfalle. Fussganger und Radfahrer: nicht leicht oder schwer Verletzte
(2) Anzahl Verletzte
(4) Zusatzlich 2 Unfélle «unbekannte» Verletzung

Verkehrsunfalle mit Fussgangern: Nach Unfallschwere
2025

2024 (4)

201

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% S0% 100%
Sachschaden/ Bagatell (1) leicht verletzte (2) schwer Verletzte (2) m Todesfolge (2)

(1) Anzahl Unfélle. Fussganger und Radfahrer: nicht leicht oder schwer Verletzte
(2) Anzahl Verletzte
(4) Zusatzlich 2 Unfélle «unbekannte» Verletzung
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Verkehrsunfille mit Radfahrern: Nach Unfallschwere

2025

2024 (4)

2022

2021

12 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 1005
Sachschaden/ Bagatell (1) leicht Verletzte (2) schwer Verletzte (2) Todesfolge (2)
(1) Anzahl Unfalle. Fussganger und Radfahrer: nicht leicht oder schwer Verletzte

(2) Anzahl Verletzte
(4) Zusatzlich 2 Unfille «unbekannte» Verletzung

schrei-
bung

Auf Basis der oben aufgefiihrten Daten kann festgehalten werden, dass sich im
Berichtsjahr 2025 insgesamt mehr Verkehrsunfalle ereigneten als im letzten Be-
richtsjahr 2022 (+ 1.8 %). Im Jahr 2024 war die Zahl gegentiber dem Jahr 2022
noch leicht riicklaufig (- 2.2 %). Die Zahl an Verkehrsunfallen mit Fussgangerbe-
teiligung lag im Jahr 2025 verglichen mit 2022 um 1 héher, insgesamt bei 11 Un-
fallen. Die Zahl an Verkehrsunfallen mit Radfahrern (inkl. E-Bikes) lag 2025 ver-
glichen mit 2022 um 3 hoher, insgesamt bei 38 Unfallereignissen. Im Jahr 2024
lagen die Werte verglichen mit 2022 deutlich héher. Es haben sich 6 zusatzliche
Verkehrsunfalle mit Fussgangern ergeben (+ 50 %) und 17 zuséatzliche Verkehrs-
unfalle mit Radbeteiligung (+ 49 %), obschon die Gesamtzahl an Verkehrsunfallen

2024 tiefer war als 2022.
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Vergleicht man die Unfallschwere aller Verkehrsarten zwischen den Jahren 2025
und 2022, kann festgestellt werden, dass die Anzahl an Verkehrsunfallen mit
Sachschaden bzw. ohne leicht/schwer Verletzte wie auch die Anzahl an Unféllen
mit leicht Verletzten anteilsmassig etwa vergleichbar ist. Der Anteil an schwer
Verletzten hingegen hat im Jahr 2025 verglichen mit 2022 leicht zugenommen.
Bei den Verkehrsunfallen mit Fussgangerbeteiligung war der Anteil an Unféllen
Sachschaden bzw. ohne leicht/schwer Verletzte Fussganger im Jahr 2025 vergli-
chen mit 2022 deutlich geringer, dafiir hat der Anteil an leicht und schwer Ver-
letzten zugenommen. Wahrend 2022 zwei todliche Verkehrsunfalle mit Fussgan-
gern verzeichnet werden mussten, gab es im Jahr 2025 keine. Die Verkehrsun-
falle mit Radfahrern, welche Sachschaden bzw. keine leicht/schwer Verletzte
verursachten, war 2025 verglichen mit 2022 ebenfalls leicht ricklaufig, ebenso
der Anteil an Unfallereignissen mit leicht Verletzten. Daflir wurde 2025 ein gros-

serer Anteil an Unfallen mit schwer Verletzten registriert.

Beziiglich des Jahres 2024 ist auffillig, dass liber alle Verkehrsarten betrachtet
im Vergleich zu 2022 der Anteil an Verkehrsunfallen mit Sachschaden bzw. ohne
leicht/schwer Verletzte leicht ricklaufig war, die Anteile an Unfallen mit leicht
Verletzten und schwer Verletzten leicht zugenommen haben. Ebenso musste im
Jahr 2024 ein Verkehrsunfall mit Todesfolge mehr verzeichnet werden als noch
2022. Betrachtet man nur die Verkehrsunfalle mit Fussgangerbeteiligung, hat
sich der Anteil an Unfallen mit Sachschaden bzw. nicht leicht / schwer Verletzten
von 2022 bis 2024 etwa halbiert, der Anteil an leicht Verletzten hat deutlich zu-
genommen und der Anteil an Unfdllen mit Todesfolge war leicht riicklaufig. Bei
den Verkehrsunfallen mit Radbeteiligung war der Anteil an Unfallen mit Sach-
schaden bzw. ohne leicht/schwer Verletzte im Jahr 2024, verglichen mit 2022,

deutlich grosser. Der Anteil an Unfdllen mit leicht Verletzten hat klar
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abgenommen und dafiir haben die Anteile mit schwer Verletzten und Unfallen

mit Todesfolge zugenommen.

Im Vergleich zum Jahr 2021 haben sich 2025 insgesamt mehr Verkehrsunfalle er-
geben (+ 13.9 %). Die Zahl an Unfédllen mit Fussgangerbeteiligung lag 2025 um
120 % hoher als 2021, die Zahl der Unfalle mit Radbeteiligung um 35.7 % hoher.
Uber alle Verkehrsarten betrachtet waren die Anteile der Verkehrsunfille mit
Sachschdden bzw. ohne leicht/schwer Verletzte tendenziell ricklaufig, dafir
wurden mehr Unfdlle mit leicht Verletzten, schwer Verletzten und auch mehr
Unfalle mit Todesfolge verzeichnet. Betrachtet man nur Verkehrsunfille mit
Fussgangerbeteiligung kann festgehalten werden, dass im Jahr 2025 ein deutlich
grosserer Anteil an Verkehrsunfallen mit leicht und schwer Verletzten endete, als
noch 2021. Der Anteil an Unfdllen mit Sachschdaden bzw. ohne leicht oder schwer
Verletzte war riickldufig. Betrachtet man nur die Verkehrsunfille mit Radbeteili-
gung, hat sich 2025 verglichen mit 2021 ein geringerer Anteil mit Sachschaden
bzw. ohne leicht/schwer Verletzte ereignet, ebenso ein geringerer Anteil an Un-
fallen mit leicht Verletzten. Zugenommen hat allerdings der Anteil an schwer

Verletzten.
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5.3.12 QV: Energieeffizienz (D 1.5)

D1.5 Energieeffizienz im offentlichen Verkehr

Bereich D) Energie, Umwelt und Gesellschaft

Teilziel D1) Energieversorgung und Minimierung verkehrsbedingter Ressourcen-

verbrauch und Belastung fiir Umwelt und Gesundheit

Indikator - Endenergieverbrauch

Operationa- Messgrossen Energieeffizienz Linienbusse in Kilowatt-

lisierung stunden pro Personenkilometer
[kWh/Pkm]

Erhebungsart Fahrgastzahler an LIEmobil-Fahrzeugen
und Energiebedarf gemass Ausschreibung
der Transportleistungen

Rauml. Abgrenzung Fiir Liechtenstein

Sachl. Abgrenzung Nur Busse auf Hauptliniennetz der LIEmo-
bil

Zeitl. Abgrenzung Auswertung fir Berichtsjahr

Beeinflussbarkeit Indikator | Beeinflussbarkeit durch politische Vorga-

durch FL? ben, Férderung OV-Nutzung, Férderung
Fuss-/Radverkehr und Férderung effizien-
ter Antriebstechnologien

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Verkehrsbetriebe LIECHTENSTEINmobil

Erhobene Energieeffizienz Linienbusse Hauptliniennetz:
Messwerte
Jahr
2022 2023 2024 2025

Energieverbrauch Linienbusse

[Mio. kWh] 10.02 12.71 12.46 12.37

Personenkilometer Linienbusse

[Mio. Pkm] 21.53 29.71 32.29 34.81

Energiebedarf Linienbusse

[kWh/Pkm] 0.47 0.43 0.39 0.36

Zielwerte Entwicklungsrichtung: Beibehaltung des aktuellen Stands oder Erhéhung
der Energieeffizienz im OV
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Grafische Energieeffizienz Linienbusse Hauptliniennetz:
Darstellung
Mio. Pkm kwh/Pkm
40.00 0.50
35.00 0.45
0.40
30.00
0.35
25.00 030
20.00 0.25
15.00 0.20
0.15
10.00
0.10
5.00 0.05
0.00 0.00
2023 2024 2025
mmmm Energieverbrauch Linienbusse [Mio. kwh]
mm Personenkilometer Linienbusse [Mio. Pkm]
= Energiebedarf Linienbusse [kWh/Pkm]
Beschrei-
bung Basierend auf den obigen Daten ldsst sich feststellen, dass in den Berichts-

jahren 2024 und 2025 der Endenergieverbrauch ungefahr stagnierte, ten-
denziell sogar leicht riicklaufig war. Gleichzeitig stiegen die auf dem Haupt-
liniennetz der LIEmobil-Busse in Liechtenstein geleisteten Personenkilome-
ter weiter an auf 34.8 Mio. Personenkilometer im Jahr 2025. Hieraus ergibt
sich fur die Berichtsjahre 2024 und 2025 ein Energiebedarf von 0.39 bzw.
0.36 kWh pro geleistetem Personenkilometer auf dem Hautliniennetz der

LIEmobil. 2022 lag dieser Wert noch bei 0.47 kWh/Personenkilometer.

Gegenliber dem Jahr 2022 kann festgehalten werden, dass der Energiever-
brauch der Linienbusse insgesamt um rund 23 % zugenommen hat, gleich-
zeitig aber auch die geleisteten Personenkilometer um rund 62 % angestie-

gen sind. Die Energieeffizienz hat somit zugenommen, der Energiebedarf
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pro geleistetem Personenkilometer war gegeniiber 2022 um rund 24 % riick-

laufig.
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5.3.13 QV: Fahrgastzahlen LIEmobil und OBB (D 2.1)

D2.1 | OV: Fahrgastzahlen LIEmobil und OBB

Be- D) Energie, Umwelt und Gesellschaft

reich

Teil- D2) OV und Fuss-/Radverkehr sind attraktive Alternativen zum MIV

ziel

Indika- | - Nutzung OV

tor

Ope- Messgrossen Summe Ein- und Aussteiger pro Jahr

ratio- Erhebungsart Mittels Fahrgastzahler in den Fahrzeugen.

nali- Hochrechnung, falls Daten nicht vollstan-

sie- dig vorhanden.

rung Rauml. Abgrenzung Ein- und Aussteiger in Liechtenstein
Sachl. Abgrenzung LIEmobil: Alle Verkehrsdienste inkl. Ver-

starkerfahrten, Skibusse u.a.m.
OBB: Nur Ziige mit Halt in Liechtenstein

Zeitl. Abgrenzung Einsteigerzahlen ganzjahrig
Beeinflussbarkeit Indikator | Eingriffsmdglichkeit Gber Instrumente der
durch FL? Raum- und Verkehrsplanung, Verkehrsma-

nagement und Pricing/Tarifierung
Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller LIEmobil

Erho-

bene . Jahrliche Fahrgastzahlen

Mess- LIEmobil [Mio.]| davon OBB

werte 2018 5.6/ 155’700
2019 5.8 265307
2020 4.2 123’673
2021 4.4 103’394
2022 5.0 138'861
2023 5.7 227'467
2024 6.2 227'467
2025 6.7 225'648

Ziel- Entwicklungsrichtung: Beibehaltung oder Steigerung der Anzahl Fahrgéste im OV.

werte
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Grafi-
sche
Dar-
stel-
lung

Fahrgastzahlen LIEmobil (inkl. OBB):

Anz. [Mio.]
8

7

6

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Fahrgastzahlen OBB:

Anz.
300'000

250°000

200000

150°000

100°000

50'000

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Be-
schrei-
bung

Basierend auf den obigen Daten lasst sich festhalten, dass die Anzahl Ein- und Aus-
steiger in Liechtenstein bei der LIEmobil (inkl. OBB) in den Berichtsjahren, vergli-
chen mit den Vorjahren, weiter zugenommen hat. Im Jahr 2025 wurde mit rund

6.7 Mio. beforderten Fahrgasten der bisherige Hochststand erreicht. Noch im Jahr
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2020 wurde ein deutlicher Einbruch verzeichnet, gefolgt von wieder ansteigenden

Fahrgastmengen in den Folgejahren.

Die OBB-Bahnlinie beférderte mit rund 227'000 bzw. 225’000 Fahrgésten in den
Berichtsjahren 2024 und 2025 praktisch gleichviele Passagiere wie 2023. Diese
Werte liegen noch etwas tiefer als der bisherige Hochststand aus dem Jahr 2019,
welcher 265’000 Fahrgaste verzeichnete. In den Jahren 2020 bis 2023 war ein
deutlicher Einbruch zu verzeichnen. Im Jahr 2018 waren noch rund 155’000 Passa-

giere auf dieser Bahnlinie unterwegs.
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5.3.14 Radverkehr: Verkehrsaufkommen an Z&hlstellen (D 2.2)

D22 Radverkehr: Verkehrsaufkommen an Zdhlstellen
Bereich D) Energie, Umwelt und Gesellschaft
Teilziel D2) OV und Fuss-/Radverkehr sind attraktive Alternativen zum MIV
Indikator - Nutzung Radverkehrsinfrastruktur
Operationa- Messgrossen Verkehrsstarken des Radverkehrs in DTV
lisierung und DWV
Erhebungsart Auswertung Rohdaten Rad-Zahlstellen
Liechtenstein
Rauml. Abgrenzung Alle Zahlstellen innerhalb Liechtensteins
Sachl. Abgrenzung Differenziert in:

- DTV: Durchschnittlicher taglicher Verkehr
- DWV: Durchschnittlicher werktaglicher

Verkehr
Zeitl. Abgrenzung Jahrliche Entwicklung
Beeinflussbarkeit Indikator | Mittelfristige Beeinflussbarkeit tGber In-
durch FL? strumente der Raum-/Verkehrsplanung,

Verkehrsmanagement sowie Attraktivitat
der Radverkehrsinfrastruktur

Periodizitat der Erhebung | 1 x pro Durchfiihrung

Datenbereitsteller Amt fiir Hochbau und Raumplanung
Erhobene Vgl. untenstehende Abbildungen.
Messwerte
Zielwerte Entwicklungsrichtungen: Beibehaltung oder mittel- bis langfristige Steige-
rung des Verkehrsaufkommens auf der Liechtensteiner Radverkehrsinfra-
struktur.
Grafische Zahlstelle Ruggell, Schellenberg-Nofels:
DarstEI' Richtung 1: Ruggell
Iung72 Richtung 2: Nofels
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
140 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
Eg [Rader / Tag] [Réader / Tag] [Rader / Tag]
S a0 DTV 115 76 39
;i 60 05-00-22-00 112 73 39
= 22:00-05:00 3 3 1
= a0
2; Dwv 108 73 35
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 24 22 1
DTV 40 120 100 120 09:00-04:00 84 50 34

72 Detailliertere Auswertungen konnen den jahrlichen Auswertungsblatter zu den Rad-Zahlstellen des Amts
far Hochbau und Raumplanung (AHR) entnommen werden. Online verfigbar unter:
https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grund-
lagen-und-daten, zuletzt abgerufen am 28.01.2026.


https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grundlagen-und-daten
https://www.llv.li/de/landesverwaltung/amt-fuer-hochbau-und-raumplanung/verkehrsplanung/grundlagen-und-daten
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

10

Rader / Stunde
S s N W TG~ 0 WO

Stunde
s Queerschnitt

T

0

=——Richtung1 0
Richtung2 0

oo o
o e e w
o o e s
@ MM,
= W wem
= @ e~
= o e e

Zihlstelle Ruggell, Rheinbriicke Nord:

Richtung 1: —_— Gamprin
Richtung 2: MNofels

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

Rader / Tag

2021 2022 2023 2024 2025
oTv 30 170 160 170

=

\

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

18
16
14
12
10

Réder / Stunde

oN RO @

Stunde
s (Juiers chnitt

T

0

———Richtung1 0
Richtung2 0

oo oM
oo o w
oo o
o 2 aom
= o = @
SRR SR
= e e o
=MW e

Zahlistelle Bendern-Ruggell:

Richtung 1: —_— Bendern
Richtung 2: Ruggell

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

160
140
120
100
80
60
40
20
0

Réader / Tag

201 2022 2023 2024 2025
DTV 140 100 40

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
6 5 /6 7 9 9 9 9 7 4 3 2 1 1
4 4 4 5 6 6 5 4 4 2 2 1 1 0
2.2 2 3 3 4 4 5 4 2 1 1 0 0
Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
DTV 172 LE] 99
05:00-22:00 17 73 98
22-:00-05:00 1 1 0
DWWV 140 60 80
04:00-09:00 il 9 2
09:00-04:00 129 | 78
0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 .22 23 24
7 10 10 10 13 17 16 15 15 10 &6 2 1 0 0
3 4 4 4 5 8 7T 5 43 2 1 0 0 0
4 5 6 6 8 9 9 10 10 6 3 1 0 0 0
Bemerkung: Bauarbeiten Januar - Juli

Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
DTV 35 17 18
05:00-22:00 34 17 18
22:00-05:00 1 0 0
DWV H 16 16
04:00-09:00 5 1 4
09:00-04:00 27 15 i
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

4
3
8 3
E
& 2
5 2
B 1 22 \/
o -
1
Stunde v 1 2.3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 47T 18 19 20 21 22 23 24
m—— Querschnitt 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 2.2 3,3 3 3 /3 2 1 1 0 0 0
=—Richtung1 '/ 0 ' 0 0 0 © 0 0 0 O 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 0 0 0 0
Richtung2 0 0 0 0 O 1 1 1 1 1 1 1 1 202 1 1 1 1 0 0 0 0 0
Zahlstelle Mauren, Egelsee:
Richtung 1: —_— Feldkirch
Richtung 2: Mauren
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet) Durchschnittliche Zihiwerte des Messzeitraums
450 - X .
400 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
350 [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
=z ggg DTV 412 205 207
S 0 05:00-22:00 408 203 205
= 150 22:00-05:00 4 2 2
= 100
50
0 DWWV 422 212 210
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 110 5 105
DTV 230 360 390 420 410 09:00-04:00 3N 207 105

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraumswv)

850
50
®
z 40
=
w
2 30
2 20 /
/
& /
10 f
Stunde 772 3 4 5 6 7 & 91011 1213 14 15 16 17 |18 |19 20|21 22 |23 24
Querschnitt | © 0 ©0 0 1 6 34 46 22 13 15 16 19 22 29 35 52 53 29 14 8 4 1 |1
Richtngi 'o 0 o o o0 1 0 2 2 5 7 9 10 12 16 22 42 44 22 9 5 3 1 1
Richtung2 9 0 ©0 o0 1 6 34 4 20 & 7 7 9 10 14 13 10 8 7 5 3 1 1 0

Zahlstelle Mauren, Fallsgass

Richtung 1:  — Eschen Bemerkung: Bauarbeiten Oktober - Dezember

Richtung 2: Mauren

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

g'g Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
&0 [Rader/Tag] | [Rader/Tag] | [Rader/Tag]
[=1
S 5 DTV 44 17 27
5 W 05:00-22:00 43 17 26
g X 22:00-05:00 1 0 1
o= 20
10
0 DWV 49 18 30
2021 2022 2023 2024 2025 04:00-09:00 10 5 5
DTV 30 70 30 40 09:00-04:00 39 13 26
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Rader / Stunde
(=1} - M [7%] F-Y w o

|
g
2
-
oo o -
oo oM
oo o W
oo o &

o o o ;

oo oo

/T

n
\

[ ]
= Mo

Zahlstelle Eschen Sportpark, Eschen-Nendeln:

Richtung 1: — Eschen
Richtung 2: Nendeln

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

350
300
250
200
150
100

50

Rader / Tag

2021 2022 2023
DTV 100 300

2024
250

2025
270

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23 24
3 23 3 4 4 3 2 4 6 3 2 1 1 0 0
211 1 2 2 11 1 1 1 1 0 0 0 0
i 1,2 2 2 2 2 2 3 4 21,1 0 0 0
Bemerkung: Keine Daten Januar - Marz, Zahler
defekt
Durchschnittliche Zdhlwerte des Messzeitraums
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
DTV 270 139 131
05:00-22-:00 264 137 128
22:00-05:00 6 3 3
DwWv 282 145 138
04:00-09:00 7 61 10
09:00-04:00 212 84 128

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

40
35
30
25
20
15
10

5

0

Rader / Stunde

Stunde
s Quiers chnitt

1

1

= Richtung 1 = 0
Richtung2 | 0

oo oM
o e e ow
o 2 o s

o = oo,

6
5
4
1

7 8
20 30
17 27
4 3

9 10 11 12
1410 11 12
12/ 6 6 6
2 4 5 6

———

e

13 14 15 16 17
14 15 17 21 30
7 8 8 8 9
T7T 9 12 2

Zahlstelle Eschen Sportpark, Mauren-Schaan:

Richtung 1: —_— Schaan
Richtung 2: Mauren

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

Rader / Tag
]

2021 2022 2023
DTV 50 160

2024
120

2025
150

1/ 19 20 21 22 123 24

4020 N
9 6 5
25 14 7

T8 2 1
3 201 1
4 3 1 1

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Réder/Tag] [Rader/ Tag] [Réader/ Tag]
0TV 155 65 89
05:00-22:00 152 G4 88
22:00-05:00 2 1 2
owv 167 69 98
04:00-09:00 44 34 10
09:00-04:00 123 35 88
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

25
- 20
=
5 15
(]
5 10
h=3
g
5
Stunde 1 2 3 4 5 6 7 89 1011 1213 14 15 16 17 13 19 20 21 2 23
=——Querschnit 0 0 0 O 1 3 12 19 8 5 6 7 9 8 10 12 19 23 12 6 3 2 1
~—Richtung1 0 0 0 0 0 3 10 15 6 3 2 3 3 3 3 3 4 4 2 2 1.0
Richtwng2 0 0 0 0 0 1 2 5 2 2 4 4 5 5 6 9 15 19 10 4 2 1 1
Zahlstelle Eschen, Presta:
Richtung 1 e Bendern
Richtung 2: MNendeln
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
300 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
250 [Rader/Tag] | [Rader/Tag] | [Réder/Tag]
[=1
e 20 DTV 764 132 132
w150 05:00-22:00 257 130 127
2 100 22:00-05:00 g k] 5
50
0 DWV 311 156 155
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 04:00-09:00 89 48 41
DTV 100 260 250 260 09:00-04:00 222 108 114

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

a

=

=

2

2]

5

Il

o

Stunde 0123456?89101112131415161718192021222324

w—Cuerschnitt 0 O 0 0 3 4 20 38 24 10 8 12 15 15 14 2 36 38 M 13 8 6 2 1

~———Richtengt 0 0 0 0 1 2 M1 2 13 5 4 5 7 9 7 10 17 17 0 7 5 3 1 0
Richtwng2z o ©0 o0 o0 3 2 9 1 10 5 4 7 & 6 & 1 19 20 12 7 4 2 1 1

Zahlstelle Bendern, Eschner Strasse:

Richtung 1- —_— Bendern
Richtung 2: Eschen
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zéhlwerte des Messzeitraums
300 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
250 [Rader / Tag] [Rader / Tag) [Rader / Tag]
s 200
flas DTV 262 139 123
% 150 05:00-22:00 254 135 119
- 100 22:00-05:00 8 4 4
-4
50
0 DWWV 276 146 130
201 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 67 30 37
DTV 120 240 230 260 09:00-04:00 210 116 93
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Réder / Stunde

Stunde

35
30
25
20

e Quierschinitt

= Richtung 1
Richtung 2

oo o m

o o = w

7 8

7 M

IS
= MW

[
4 19 23
2
2

/2

1 | 13

9
18
8
10

10 11 12
0 9 12
5 5 6
4 4 6

Zahlstelle Bendern, Rheindamm Nord:

Richtung 1:
Richtung 2:

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

400
350
300
250
200
150
100
50
0

Rader / Tag

DTV

2021

2022
70

Schaan

Ruggell

2023 2024 2025
340 340 360

13
14
]
6

14 15 16
16 17 20

9
8

9 12
8 8

17
N
20
11

18
33
19
14

1920 21 |22 23 M

20 12
11 6
9 6

T4 2 1
3.2 1 0
4 2 1 1

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
DTV 357 161 195
05:00-22:00 352 159 192
22-00-05:00 5 2 3
DWV 310 144 166
04:00-09:00 48 39 9
09:00-04:00 262 105 157

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Rader / Stunde

Stunde

40
35
30
25
20
15
10

5

0

e Quiers chinitt

e Richtung 1
Richtung 2

1
1
0
0

e e o n

o e s ow

4 5 6 T 8
01 4 13 18
01 4 11 15
0o/ 0 o0 2 3

9
12
]
4

10 11 12
1 16 17
5 T &
7 9 10

13
17
&
10

14 15 16
23 28 A
1 12 13
12 16 19

Zahlistelle Bendern, Rheinbriicke Unterfiihrung:

Richtung 1:
Richtung 2

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

160
140
120
100
80
60
40
20
0

Réader / Tag

DTV

2021

2022

Schaan
Ruggell

S~

2023 2024 2025

140 110 90

Bemerkung

17
k1|
12
19

18 19 20
3/ 23 15
0 8 6
25 16 9

T 4 02 01
4 2 1 0
4 2 1 1

Keine Daten Januar - Mai,
Bauarbeiten

Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Réader / Tag]
DTV 94 48 45
05:00-22:00 93 48 45
22:00-05:00 1 0 1
DwWv 88 44 45
04:00-09:00 15 12 3
09:00-04:00 73 32 41
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Durchschnittliche T:

1glinie des M

itraums (DWV)

12
10
@
E ]
S
o 6
]
e 4 -
4
. \
0 — .
Stunde 1.2 3,45 6 7 8 9 10 1112 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23 24
=== Querschnitt 0 0 0 0 0 1 3 7 4 3 56 5 5 6 7 8 8 10 8 4 2 1 0 0
Richtung1 | 0 | 0 0 0 0 1 3 5 3 2 2 3 3.3 4 ,4]3|3 2 2 1 0 0 0
Richtung2 ' ¢ ' 0 0 0 O 0 1|1 1, 2 222 3 4 4|5 7 5 3 1 0 0 0
Zahlistelle Bendern, Rheinbriicke Rampe Siid:
Richtung 1: —_— Schaan
Richtung 2: Ruggell
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
60
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
50 [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
o
g 4« DTV 7 3 13
E 30 05:00-22-00 43 30 13
T 20 22:00-05-00 1 1 0
T
0 DWV 45 32 13
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 11 7 3
DTV 20 50 40 40 09:00-04-00 35 25 9
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
6
5
@
e 4
2
o 3
° 2
®
« 1
Stunde D123456?89101112131415161?18192021222324
e Querschnitt, 0 0 0 0 0 0|3 5 2 1 1 2.3 3 3 4|5 6 3|2 1 0 1 0
=——Richtung1 | 0 0 0 0 0 0 3 3 1 1 1 1 3 02 2 3 /4 4 2 1 1 0 0 0
0o 0 0 0 0 0O 1 2 1 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0

Richtung 2

Zahlstelle Bendern, Rampe Nord:

Richtung 1:
Richtung 2:

Schaan

Ruggell

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

140
120
100
80
60
40
20

Réder / Tag

2021
DTV

2022

2023

120

2024

70

2025
90

Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
DTV 95 62 33
05:00-22:00 91 59 3
22:00-05:00 4 2 2
DWvV 99 67 33
04:00-09:00 20 9 1M
09:00-04:00 79 58 22
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Réder / Stunde
[==]

Stunde
e Quierschnitt

s Riichitunig 1
Richtung 2
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Zahlstelle Eschen, Schaanerstrasse:

Richtung 1:
Richtung 2:

Schaan

Bendern

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)

Rader / Tag
coBEEE238E

2021

g
<

2022
40

2023
20

2024
&0

2025
a0

0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
33 5 5 5 7T & M 15 7 4 2 2 1 1
2.2 3 4 3 4 6 9 13 5 2 2 1 1 0
1 1 1 2.2 3 2 2 2 2 2 A1 1 0 0
Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Rader/Tag] [Rader/Tag] [Rader/Tag]
DTV 83 4 41
05:00-22:00 L 39 38
22:00-05:00 6 3 2
owwv 94 47 A7
04:00-09:00 27 18 9
09:00-04:00 67 29 38

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
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Zahlstelle Eschen, Schwarze Strasse:

Richtung 1:
Richtung 2:

Schaan
Eschen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre{DTV gerundet)
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Réderd Tag

2021
otV 270

2022
330
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2025
200
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-
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Bemerkung:

20 21 22
3 201
2 1 0
2 1 1

DTV kleiner zwischen Januar - Juli,
Zahler defekt

Durchschnittliche Zahiwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richiung 1 Richtung 2

[Rader { Tag] [Rader / Tag] [Rader { Tag]
DTV 200 106 84
05:00-22:00 106 104 a2
22:00-05:00 4 2 2
owv 224 118 106
04:00-09:00 57 42 15
09:00-04:00 167 T a0
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraum&wyv)

a0
25
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B 20
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- 15
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z 10
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1] - =
Stunde 1 2 2 4 5 8 7 8 2
Querschnitt 0 o o [u] 1 2 18 28 12
Richtung1 ‘0 o |0 0 1 |3 11 12 @
Richtung 2 0 o o 1] o 1 4 7 4

Zahlstelle Schaan, Energiebriicke:
Richtung 1: B — Buchs
Richtung 2: Schaan

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet)
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350
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Rédar{ Tag

2021 2022 2023 2024 2025
DTV 340 320 400 430 440

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraumswv)
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Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

Querschnitt Richtung 1 Richtung 2

[Rader ! Tag] [Rader / Tag] [REder / Tag]
DTV 442 223 218
05:00-22:00 436 220 216
22:00-05:00 i 3 2
DwWv 461 233 227
04:00-00:00 114 18 05
00:00-04:00 347 215 132

Z3hlstelle Schaan, Rheindamm 1 (Siid):

Richtung 1: B — Vaduz
Richtung 2: Bendern

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet)
350
200

Rédar ! Tag

2021 2022 2023 2024 2025
DTV 320 270 200 250 270

0|11 12 13 14 15 18 117 18 18 20 21 22 23 24
14 |15 |20 |25 |20 232 |33 47 63 |36 17 & |6 |2 1
5 T 12 13 15 13 18 32 490 24 10 &5 3 2 1
2 & 8 12 15 14 15 14 14 11 7 31 i 0
Durchschnittliche Zahiwerte des Messzeitraums
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Rader f Tag] [Rader / Tag] [Rader/ Tag]
oTv 273 135 137
05:00-22:00 270 134 138
22:00-05:00 3 1 2
Dwv 256 126 129
0:4:00-09:00 45 24 21
00:00-04:00 21 102 109
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

35
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Stunde 1 2|3 4 5|6 7|8 9 101 12 1314 1516 17 18|19 20 21 |22 23 |24
Querschnit © 0 O © 1 2 14 18 10 @ M 13 18 20 23 |21 25 31 21 12 6 |2 1 0
Richtung? '0 0 0 ©0 1 2 8 M 5 4 5 & 8 10 12 /1 12 14 8 5 2 |1 1 0
Richung2 © 0 O © o0 1 7 & 4 5 8 7 & 8 41 /M1 12 17 12 & 2 |1 1 0
Zihlstelle Schaan, Rheindamm 2 (Nord):
Richtung 1: B — Vaduz
Richtung 2: Bendern
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihiwerte des Messzsitraums
340
330 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
320 [Rader / Tag] [Rader/ Tag] [REder Tag]
& gég DTV 324 183 162
T la 05:00-22:00 320 1681 150
5
& 280 72:00-05:00 4 2 3
T om0
260
250 DWV 208 150 148
2021 2022 2023 2024 2025 04000000 55 20 75
DTV 220 280 330 330 320 04:00-04:00 244 120 123

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
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0
Stunde 1 2|3 4 5|8 7 & @ 10|11 12 13 14 15 18 17 13 20 21 |22 23 24
Querschnit O O 0O 0O 1 |23 16 23 12 1 |12 15 17 22 24 24 28 26 25 14 2 |4 2 1
Richtung? "o o0 o 0o 0|2 7 13 & &5 6 7 @& |11 12 12 14 19|11 7 4 2 1 0
Rietung2 o0 ©0 0 0O 1|1 @ 10 5 6 7 & 8|1 12 12 14 17|14 7 2 |2 1 0
Zahlstelle Vaduz, LV-Briicke Buchs-Vaduz:
Richtung 1: Vaduz
Richtung 2: Buchs
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
400 - . -
150 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
300 J [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Réader / Tag]
o
= 250 DTV 368 179 188
E 200 05:00-22-00 362 177 185
o 150 22:00-05:00 6 2 3
o 100
50
0 DwWvV 367 182 185
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 a7 71 16
DTV~ 250 270 270 380 370 09:00-04:00 281 112 169




183

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Rader / Stunde
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Zahlstelle Vaduz, LV-Briicke Siid:

Richtung 1: —_— Vaduz
Richtung 2: —_— Schaan

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet) Durchschnittliche Zahiwerte des Messzeitraums
500
450 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
400 .—-——"‘_\______ [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
350
& 3o DTV 398 207 191
T 20 05:00-22:00 381 204 187
2 200 22:00-05:00 T 3 4
o 150
100
50
o DWWV 391 203 188
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-08-00 24 a4 19
DTV | 400 430 450 370 400 09:00-04:00 307 138 162

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraum@wv)
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Richtung 2 1]

Zahlstelle Vaduz, LV-Briicke Nord:

Richtung 1: — Vaduz
Richtung 2: —_— Schaan
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet) Durchschnittliche Zahiwerte des Messzeitraums
400
350 Queerschnitt Richtung 1 Richtung 2
300 _’_—,—’-\N [Rader ! Tag] [Rader / Tag] [Rader | Tag]
& 250 oTv 299 158 140
e 05:00-22:00 205 157 137
= & 22:00-05:00 4 2 2
=100
50
o DWV 285 150 135
2021 2022 2023 2024 2025 04000800 ) 58 EP)
OTV 200 200 310 350 200 09:00-04:00 226 123 104
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Durchschnittfiche Tagesganglinie des Messzeitraumaw\v)
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Stunde 1 2 3 4 56 78 8 101 121314 1516817 18|18 20 21 |22 23 24
Querschnit 0 © O © 1 | 4 16|26 12 © |12 16 17 |21 23 |23 26 33|22 12 7 3 1 1
Richtung? "o o |0 o0 1 2 7 /12 8 5 7 & @ 1 13 13 15 1838 11 6 4 2 1 0
Riechtung2 0 © 0 © 1|2 9|14 8 4|5 7 2|8 1/ 1 1 1@®8/N &8 2 1 1 0
Zahlstelle Vaduz, Haberfeld:
Richtung 1. ——— Vaduz
Richtung 2: Schaan
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundat) Durchschnittliche Zéhlwerte des Messzeitraums
400
350 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
300 [Rader ! Tag] [Rader/ Tag] [Rader / Tag]
2 250 DTV 380 175 205
T 200 05:00-22:00 372 172 188
& 180 22:00-05-00 3 3 5
© 100
50
o DWV 398 191 207
2021 2022 2023 2024 2025 04000800 2z &z o5
DTV~ 340 280 280 320 380 08:00-04:00 310 128 181
Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitrauni®wv)
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Stunde 2 6 7 8 9 10|11 121314 1518 17 18|19 20 21 |22 23 |24
Querschnitt | 0  © |0 | O 1 |2 15 46 24 13 (13 23 33 |31 24 |23 38 45 |26 13 10| @ 2
Riechtung! '0 o 0 0 0|1 11 32 18 &8 8 8 15 16 12 13 14 122 8 8 4 (2 1 1
Richtung2Z |0 o |0 ©0 1|1 4 14 6 6 7 15 18 14 12|15 24 24 |18 & 6 |3 2 1

Zahlstelle Vaduz, Holzbriicke:

Richtung 1: — Sevelen
Richtung 2: aduz
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
350
200 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
250 \_/— [Rader/Tag] | [Rader/Tag] | [Réder/Tag]
- DTV 296 158 138
T oim 05:00-22:00 200 154 138
z 22:00-05:00 [) 4 3
£ 100
50
0 DWW 289 155 133
2021 2022 2022 2024 2025 04:00.0000 54 13 52
DTV 250 720 230 200 300 09:00-04:00 225 143 2z
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Durchschnittiche Tagesganglinie des Messzeitrauniswv)
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Stunde 1 2 3 4 5 ] 7 g a
Querschnitt | 0 o 0 1 1 4 13|32 13
Richtung 1 [} o 0 o 1] 1 3 5
Richtung2 0 0 |0 1 1 3 1027 10

Zahlstelle Vaduz, Auweg:
Richtung 1. ———  Triesen

Richtung 2: Vaduz

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundst)
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160

140 \/
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40
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Réader ! Tag

2021 | 2022 @ 2023 | 2024 | 2025
DTV 150 140 130 150 160

Durchschnittiiche Tagesganglinie des Messzeitraum®wy)
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Stunde i2 3 4 5 6 7 8 9
s uerschnitt 0 0 0 0 1 2 7 18 8
Richtung1 ' 0 0 0 0 0 1 4 9 4
Richtung2 0 0 0 0 0 1 3 9 4

Zahlstelle Vaduz, Rheindamm:

Richtung 1: —_— Triesen
Richtung 2: Vaduz

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre(DTV gerundet)
300

Réder ! Tag
o
&

2021 2022 2023 2024 2025
DTV 270 230 250 2680 130

0 11 12 13 14 15 18 17 18 |18 20 21 22 23 24
@ 11 15 17 18 21 22 I/ 21N ] 3 2 1
5|8 10 10 10 122 14 28|14 7 4 |2 2 1
4|5 @8 T g e 9 g 9 T4 3 1 1 4]
Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
[Rader ! Tag] [Réder / Tag] [Réader / Tag]
DTV 165 76 89
05:00-22:00 160 73 a7
22:00-05:00 4 2 2
Dwv 175 81 94
04:00-09:00 36 19 17
09-00-04:00 140 62 7
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13
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14 15 16
13 13 13
68 6 5
7T 7 8

Bemerkung:

7 18 19 20 21 22 23 24

18 2 11 6
7 10 5 3
m 1" 6 4

412 1 1
21 1 0
21 1 0

DTV kleiner zwischen Januar - Juli,

Zahler defekt

Durchschnittliche Zahiwerte des Messzeitraums

Querschmnitt Richtung 1 Richtung 2

[R&der | Tag] [Rader/ Tag] [R&der ! Tag]
oTv 128 67 62
05:00-22:00 127 G5 61
22:00-05:00 2 1 1
DwWv 134 69 65
0:4:00-09:00 29 17 12
08:00-04:00 106 a3 53
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Durchschnittliche Tag glinie des M AUMBWY)
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Querschnit © 0 © © 1|1 & 13 8 4 |8 8 9 10 10 10 14 16 10 5 2 |1 1 0O
Richtung? "9 ¢ o ©o 1|1 3 & 4 2|3 4 5|5 8 5 6 7,5 2 1|1 0 0
Rightung2 0 o0 © © 0|1 4 &5 2 2|3 4 4|5 5 5 8 8|5 2 1|0 0 0
Zahlstelle Triesen, Rheindamm Sportplatz:
Richtung 1: —_— Balzers
Richtung 2: Vaduz
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
300 2 =
Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
250 [Réder / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
o
s 200 DTV 262 133 129
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DTV 80 270 240 260 09:00-04:00 202 107 95

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
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Zahlstelle Triesen, Gartnetschhof:
Richtung 1t~ —— Balzers
Fichtung 2: Triesen

Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerw Durchachnittliche Zahlwerte des Messzeitraums

n Cluerschnitt Richtung 1 Richtung 2
2'; [Rider!Tagl | [Rader!Tag) | [Fader!Tagl
> (
c 4 DTV 64 73 M
R 05:00-22:00 B3 77 40
2 22:00-05:00 1 ] 1
[ 20
10
0 DWWV 58 22 36
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09:00 10 ] T
DTV 20 60 60 60 02:00-04:00 43 13 23
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Durchschnitthiche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
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Stunde D772 3 2 5 & 7 8 @ 10 111213 14 1518 17 18|18 20 21 22 23 24
——Cuerschnitt| 0 |0 |0 |0 0 0 5 2 2 33 4 4 45 8|8 431100
—Richtongl 0 ' 0 0 0 o 0o 2 o0 1 12112232/ 2/1/1]/0|/00
Richtng2 ' © 0 0 0 0 0 3 2 1 2 2 2 2 2 2% 4 3 3 2 2 1 0 0 0

Zahlstelle Balzers, LV-Briicke Nord:

Richtung 1: —_— Flasch
Richtung 2: Triesen
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zahlwerte des Messzeitraums
200 . -
180 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
160 [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader / Tag]
@ 140
=120 DTV 182 o7 85
g 100 (05:00-22:00 181 96 85
2 27-00-05 00 1 1 1
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2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09:00 28 ] 19
DTV 50 150 160 180 09:00-04:00 145 84 61

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
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Zahlstelle Balzers, LV-Briicke Siid:

Richtung 1: _— Flasch
Richtung 2: Triesen
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
45 -
10 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
a5 [Rader / Tag] [Rader / Tag] [Rader { Tag]
o
= gg DTV 33 15 17
= 20 05:00-22:00 33 15 v
@
= 15 22:00-06:00 0 0 0
® 10
5
0 DWV 29 14 15
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 2 1 1
DTV 20 20 40 30 09:00-04:00 27 13 14
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Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)

Rader / Stunde
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Zahlstelle Balzers, LV-Briicke Balzers-Triibbach

Richtung 1: Balzers
Richtung 2: Trubbach
Verkehrsentwicklung der letzten Jahre (DTV gerundet) Durchschnittliche Zihlwerte des Messzeitraums
350 Querschnitt Richtung 1 Richtung 2
3053 [Rader /Tag) | [Rader/Tag] | [Rader/Tag]
& o0 DTV 298 152 146
= 150 05:00-22:00 296 151 145
= 22:00-05:00 2 1 1
= 100
50
0 DWV 260 131 129
2021 2022 2023 2024 2025 04-00-09-00 39 25 14
DTV 80 290 270 300 09:00-04:00 221 106 115

Durchschnittliche Tagesganglinie des Messzeitraums (DWV)
30
25
20

Rader / Stunde
&

Stunde i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
== Querschnitt 0 0 O 0 0 2 11 17 9 | 9 13 17 18 22 28 25 26 25 19 10 5 2 1 @
Richtung1 | 0 0 0 0 o0 1 7 10 6 5 6 8 9 10 14 12 11 11 9 5 2 1 1 0
Richteng2 ' 0 0 o0 0 0 1 3 7 3 4 7 8 9 12 14 13 15 1 10 5 3 1 0 0

Beschrei-
bung

Auf Basis obenstehender Daten kann festgehalten werden, dass die Radver-
kehrsmengen auf dem Liechtensteiner Radverkehrsnetz, gemessen am
durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen (DTV, gerundet), im Jahr
2025 gegenliber dem Jahr 2023 an 10 Messstationen zugenommen haben,
an finf Messstellen stagniert haben und an sieben Messstationen riicklaufig
waren. Acht Messstationen lieferten aufgrund von Defekten oder ausge-
pragten Einfllissen von Baustellen keine belastbaren Resultate fir die Be-

richtsjahre.
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Die verzeichneten DTV-Riickgdnge (Werte gerundet) bewegten sich in den
meisten Fallen im Bereich von bis maximal ca. — 10 %; darunter unter ande-
rem die Verkehrsmengen an den Zahlstellen Vaduz LV-Briicke Nord und Sid
(-3 % und -11 %). Einzig an zwei Messstellen lagen diese Werte hoher: Einer-
seits bei der Zahlstelle Bendern Rheinbriicke, Rampe Sid (ca. — 20 %) und
andererseits bei der Zahlstelle Bendern Rheinbriicke, Rampe Nord (ca. — 25
%). Die in diesem Zeitraum verzeichneten Verkehrszunahmen (DTV, gerun-
det) bewegten sich oftmals ebenfalls im Bereich von bis zu + 10 %, unter
anderem auf der Energiebriicke Schaan (+ 10 %). Hohere DTV-Zunahmen
wurden allerdings in Vaduz im Bereich Auweg (+23 %), Haberfeld (+35 %)
wie auch auf der Holzbriicke (+30 %) registriert. Auch die Zahlstelle Schaan
Rheindamm Sid (+35 %) wies deutliche Verkehrszunahmen auf, wahrend
Schaan Rheindamm Nord einen Verkehrsriickgang aufwies (- 3 %). Ausser-
dem wurden in Balzers an den Standorten LV-Briicke Nord und LV-Bricke
Sud +20 % bzw. + 50 % mehr Radverkehrsaufkommen (DTV) gemessen. Letz-
teres stellt das grosste Verkehrswachstum auf dem Rad-Zahlstellennetz fir

diesen Betrachtungszeitraum dar.

Absolut betrachtet wiesen per Ende 2025 die Zahlstellen Schaan Energiebri-
cke und Vaduz LV-Briicke Sud mit 440 bzw. 400 Radfahrenden pro Tag die
hochsten DTV-Werte auf. Am tiefsten lag der DTV-Wert in Balzers, slidlich

der LV-Briicke mit rund 30 Rad-Fahrten pro Tag.

Im Vergleich der DTV-Werte (gerundet) zwischen 2025 und 2021 bzw. 2025
und 2022 (sofern fiir 2021 keine Daten vorliegen) zeigt sich, dass mit 19 Zahl-
stellen die meisten Verkehrszahler zunehmende Verkehrsmengen registrier-
ten. Einzig die Zahlstelle Schaan Rheindamm Siid wies rlicklaufige Verkehrs-

mengen aus. Bei zwei Zihlstellen stagnierten die DTV-Werte. Die Ubrigen
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Messstellen wiesen wiederum nicht belastbare Ergebnisse aus. Es ist auch
hier darauf hinzuweisen, dass das erweitere Rad-Zahlstellennetz erstim Jahr

2023 in Betrieb genommen wurde.

Racklaufige Verkehrsmengen (DTV, gerundet) waren einzig an der Zahlstelle
Schaan Rheindamm Siid (-16 %) messbar. Am Rheindamm in Schaan noérd-
lich der Radverkehrsbriicke waren stagnierende DTV-Werte zu verzeichnen
wahrend auf der Energiebriicke Schaan selbst zunehmende Entwicklungen (
+29 %) messbar waren. Leicht zunehmende DTV-Werte waren an den Zahl-
stellen Holzbriicke (+ 20 %), Auweg (+7 %), Haberfeld (+12 %) wie auch LV-
Bricke Nord (+3 %) in Vaduz zu registrieren. Die Verkehrsmengen an der
Messstelle Vaduz LV-Briicke Siid stagnierten ebenfalls. Die (ibrigen Radver-
kehrsmessstellen wiesen unter Berlicksichtigung dieses Zeithorizonts zu-
nehmende DTV-Werte von mindestens + 50 % aus. Das starkste Radver-
kehrswachstum war in Ruggell nérdlich der Rheinbriicke (+466 %) sowie in

Bendern auf dem Rheindamm Nord (+414 %) zu verzeichnen.

Absolut betrachtet lag per Ende 2022 der DTV an der Zahlstelle Vaduz LV-
Briicke Siid am hochsten, gefolgt von der Energiebriicke in Schaan mit rund
330 Fahrten pro Tag. Zu den am schwachsten frequentierten Radzahlstellen
gehorten damals die Rampe Sid der Rheinbriicke Bendern, Triesen
Gartnetschhof sowie Balzers LV-Briicke Sid mit einem DTV von jeweils 20

Fahrten.

Der Vergleich zwischen DTV und durchschnittlichem werktaglichen Verkehr
(DWV) per Ende 2025 zeigt zudem, dass der DTV an 13 von 22 Radverkehrs-
zahlstellen (unter Ausschluss der Zahlstellen mit Baustellen/Umleitungen)
hoher lag als der zugehorige DWV-Wert. Die grossten Unterschiede diesbe-

ziglich bestanden in Ruggell an der Rheinbriicke Nord (Verhaltnis von 1.23),
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in Bendern am Rheindamm Nord (Verhéltnis von 1.15) sowie in Balzers auf
der LV-Briicke (Verhaltnis von 1.15). Umgekehrt wiesen 9 Radverkehrszahl-
stellen tiefere DTV-Werte auf als die jeweiligen DWV-Werte. Die grossten
Unterschiede in dieser Hinsicht bestehen an den Zahlstellen Eschen-Presta
(Verhaltnis von 0.85), Eschen Schaanerstrasse (Verhéltnis von 0.88) und

Eschen Sportpark Mauren-Schaan (Verhaltnis von 0.93).
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5.4 Auswertung Nebenindikatoren

Erganzend zu den «Hauptindikatoren» werden im Rahmen des Wirkungsmonito-
rings zum Mobilitatskonzept 2030 auch sogenannte «Nebenindikatoren» analy-
siert. Im Vergleich zu den «Hauptindikatoren» ist bei den «Nebenindikatoren» mit
deutlich geringeren beziehungsweise zeitlich verzégerten Veranderungen zu rech-

nen, weshalb deren Darstellung ausschliesslich in textlicher Form erfolgt.

5.4.1 A 1.5: Anzahl Fuss- und Radverkehrsquerungen iiber den Rhein

Ende 2025 bestanden vier eigenstandige Fuss- und Radverkehrsquerungen tber
den Rhein, alle im Liechtensteiner Oberland. Eine Briicke befindet sich in Schaan,
eine weitere Briicke zwischen Schaan und Vaduz, eine dritte Bricke liegt in Vaduz
und die vierte Fuss- und Radverkehrsbricke liegt in Balzers. lhre Anzahl ist gegen-

Uber dem Berichtsjahr 2022 unverandert.

Wie in den Kapiteln 4.1.1.11 und 4.1.1.12 ausgefihrt, wurden in den Berichtsjah-
ren die Arbeiten fir eine zusatzliche Fuss- und Radverkehrsbriicke Ruggell-Senn-

wald sowie Bendern-Haag vorangetrieben.

5.4.2 B 1.1: Flache neu eingezonter Bauzone unter Berlicksichtigung von Aus-

und Umzonierungen (netto)

In den Berichtsjahren fanden zwei kleine Einzonierungen in die Zone fir 6ffentli-
che Bauten und Anlagen statt, eine im Gebiet «Birka» in Mauren, die zweite im
Zentrum «Grosssteg» in Triesenberg. Bei letzterer wurde ausserdem die Kernzone
im Bereich der Strasse geringfiigig erweitert. Zudem wurde das Bahnhofsgebdude
Nendeln in die Kernzone eingezont. Insgesamt wurden in den Berichtsjahren je-

doch nur wenige Aren neu der Bauzone zugewiesen.

Deutlich grosser war in den Berichtsjahren der Flachenanteil, welcher aus der

Bauzone auszoniert wurde. Aufgrund der in den Gemeinden bestehenden grossen
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Bauzonenreserven bzw. der bestehenden Innenentwicklungspotenziale wurden
rund zwei Hektaren aus der Bauzone ausgezont. In Eschen wurden Flachen der
Industrie und Gewerbezone auszoniert, in Planken Flachen der Zone fir 6ffentli-

che Bauten und Anlagen und im Steg wurde die Parkplatzzone reduziert.

Gemass Erhebung «Raum+» der ETH Ziirich aus dem Jahr 202273 liegen die Reser-
veflachen innerhalb der Bauzone bei rund 510 Hektaren, was 29 % der gesamten
Bauzonenflache entspricht. 45 % der Flachenreserven befinden sich demnach im
Unterland, 55 % im Oberland. Aufgrund dessen ist auch davon auszugehen, dass

kurz- bis mittelfristig keine umfassendere Einzonierungen erfolgen werden.

5.4.3 B 1.2: OV-Giteklassen

Das Bundesamt fiir Raumentwicklung ARE berechnet regelmassig die Giite der OV-
Erschliessung, auch fiir Liechtenstein’4. Dies erfolgt auf Basis der Einzugsbereiche
einer Haltestelle (300 bis 1000 Meter) sowie dem an einer Haltestelle vorhande-
nen OV-Angebotsniveau (Stundentakt, Halbstundentakt, Viertelstundentakt oder
hoher) und den Verkehrsmittelgruppen (Bahnknoten, Bahnlinie, Buslinie u.a.m.).
Gegeniiber den OV-Giiteklassen per Ende 2022 haben sich keine grossflachigen
Veranderungen ergeben. Die «gut» erschlossenen Gebiete (Kursintervall 5-10 Mi-
nuten) erstrecken sich Ende 2025 hauptsachlich entlang der LIEmobil-Hauptlinien
zwischen Schaan, Vaduz und Triesen. Weitere Gebiete mit «guter» Erschliessung
liegen in Balzers, Bendern und Eschen. Die librigen Bauzonengebiete weisen lber-
wiegend «mittelmassige» (Kursintervall 10 bis 20 Minuten) oder «geringe» Er-
schliessung (Kursintervall > 20 Minuten) auf. Wie bereits Ende 2022 weisen die
meisten Gemeinden auch Bereiche auf, welche iiber keine OV-Erschliessung ver-
fligen. Diese sind jedoch kleinflachig. Eine wesentliche Veranderung gegeniiber

2022 hat sich allerdings am Bahnhof Schaan ergeben. Dort wurde das

73 Die Erhebung «Raum+» der ETH Ziirich wird in regelmassigen Abstanden nachgefihrt.
74 Online verfligbar unter: https://s.geo.admin.ch/6ycldexak781 (zuletzt abgerufen am 30.01.2026).
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unmittelbare Einzugsgebiet (300 Meter) neu der hochsten Erschliessungsgite
«sehr gut» zugewiesen. Per Ende 2022 war dieses Gebiet noch als «gut erschlos-

sen» klassifiziert. 7°

Wesentliche Verdanderungen werden bei diesem Kennwert einzig im Zusammen-
hang mit massgebenden Anderungen im OV-Angebot, der Schaffung von neuen
Arbeitsplatzgebieten bzw. publikumsintensiven Einrichtungen oder grésseren Ein-

zonierungen erwartet.

Die im vorherigen Kapitel erwdhnten einzonierten Areale in Mauren und Nendeln
weisen gemass Methodik des Bundesamts flir Raumentwicklung (ARE) eine «mit-
telméassige» OV-Erschliessung auf. Fiir das Zentrum «Grosssteg» in Triesenberg

wird keine OV-Giiteklasse ausgewiesen.

5.4.4 B 1.3: Anzahl geforderter MIV- oder Rad-Pflichtabstellpldtze bei Neubauten

Die rechtlichen Grundlagen sehen aktuell eine Mindestanzahl an Abstellplatzen
fir Motorfahrzeuge vor. Die Bauverordnung (BauV) 7 regelt in Abhangigkeit der
Nutzungsart bzw. unter Berlicksichtigung von Art, Lage, Grésse und Verwendung
einer Baute oder Anlage die Mindestanzahl an erforderlichen Abstellplatzen. Zu-
dem ist die Berechnung der Abstellplatze jeweils auf Platzeinheiten aufzurunden.
Uber die Mindestanzahl hinausgehende Abstellplitze fir Motorfahrzeuge kénnen
von der Baubehorde gestiitzt auf Art. 34 BauV als unzuldssig bestimmt werden.
Bei grosseren Dienstleistungs-, Industrie- und Gewerbebauten kann die Baube-
horde ausserdem eine Reduktion von Abstellplatzen bewilligen, sofern die Reduk-

tion des MIV-Aufkommens mittels eines Mobilitatssystems nachgewiesen ist.

7> Die aktuelle Auswertung des Bundesamts flir Raumentwicklung weist einen Datenstand per 20.03.2025
auf. Nicht bericksichtigt wurden hierbei Ortsbus-Angebote.

76 Bauverordnung (BAuV) vom 22. September 2009.
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Fir den Radverkehr schreibt Art. 30 BauV mindestens einen Fahrradabstellplatz
pro Wohneinheit vor. Abweichungen davon kénnen durch die Gemeinden in Uber-

bauungs- und Gestaltungsplanen festlegen.

Dieser Kennwert ist in Anhang 1 der BauV nach wie vor unverindert. Eine Ande-
rung wirde eine Gesetzesrevision bzw. eine Revision der Bauverordnung voraus-
setzen. Das AHR arbeitet mit weiteren Beteiligten derzeit an einer Baugesetzrevi-
sion (BauG)’’. Dabei werden Ubergeordnete Themenstellungen wie z.B. «Flexibili-
tat und Innovation», planungsrechtliche Fragestellungen wie beispielsweise «Ver-
fahrensabldaufe und Instrumente», gemeindespezifische Themen wie z.B. «Ent-
flechtung BauG und Bauordnungen» oder auch baurechtliche Themenstellungen
bearbeitet. In diesem Rahmen werden durch die Beteiligten auch verschiedene
Anpassungen hinsichtlich der Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Fahrrader dis-

kutiert.”8

5.4.5 B 2.2: Anteil modernisierter/aufgewerteter OV-Haltestellen

In den Berichtsjahren 2024 und 2025 wurden rund 12 OV-Haltestellen erneuert
bzw. aufgewertet. Drei Bushaltestellen wurden mit Radabstellanlagen ausgestat-

tet. Bei sieben Bushaltestellen wurden barrierefreie Haltekanten errichtet.

Noch im Berichtsjahr 2022 wurden diverse Haltestellen vor dem Hintergrund von
«LIEbike» mit Radabstellanlagen ausgestattet. Zuvor konnten an den OV-Halte-

stellen rund 40 Echtzeitanzeiger installiert werden.

7 Baugesetz (BauG) vom 11. Dezember 2008.
78 \gl. Kapitel 1.4.1.3.8.



196

5.4.6 B 3.2: Anteil des gesicherten Mobilitdtsraums

Der Landesrichtplan als Ubergeordnetes Planungsinstrument koordiniert alle
raumwirksamen Tatigkeiten. Unter anderem definiert er auch diejenigen Strassen-

zlige, fir welche ein Mobilitatskorridor auszuscheiden bzw. zu sichern ist.

In den Berichtsjahren konnten in Triesen (entlang Landstrasse) und Vaduz
(Austrasse-Heiligkreuz-Aulestrasse-Landstrasse) «geringe Fortschritte» erzielt
werden (wenige Laufmeter des Mobilitatskorridors). «Mittlere Fortschritte» konn-
ten in Schaan (Landstrasse-Poststrasse-Im Bretscha-Bendererstrasse-Hilcona) er-
reicht werden. «Erhebliche Fortschritte» wurden in Mauren-Schaanwald (Grenz-
Ubergang Schaanwald-Tisis-Vorarlberger Strasse-Feldkircherstrasse-Nendeln En-
gelkreuzung) gemacht. Zahlreiche Grundstiicke bzw. Grundstiicksteile konnten in

diesem Korridor erworben bzw. abgetauscht werden.

5.4.7 C1.1: Erkannte Schwachstellen an der Verkehrsinfrastruktur

In den Berichtsjahren konnten durch das ATG drei erkannte Schwachstellen aus
Verkehrssicherheitsaudits entscharft werden. Dabei mussten insbesondere Ver-
besserungen an der Signalisation und Markierung vorgenommen werden. Ausser-
dem gelang es in den Berichtsjahren, drei Ausbauten von Verkehrsanlagen auf Ba-
sis der aktuellen Normen und Richtlinien zu realisieren. Diese wurden vor allem im
Zuge der Optimierung von bestehenden Radwegen und Trottoirs umgesetzt. Neu-
bauten von Verkehrsanlagen wurden in diesem Zeitraum keine realisiert. Zwei
Verbesserungen wurden zugunsten des Radverkehrs umgesetzt, eine Massnahme
zugunsten des Fussverkehrs. Zudem fanden verschiedene kleinere Verbesserun-
gen statt. Von den Gemeinden wurden ebenfalls Verbesserungsmassnahmen vor-

genommen.”?

72 Fir weitere Ausfiihrungen wird auf die Monitoringblatter 4.01 bis 4.04 verwiesen.
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Wie bei den Massnahmen 4.01 bis 4.04 dargelegt, wird die Liechtensteiner Ver-
kehrsinfrastruktur fur alle Verkehrsarten laufend tberprift und verbessert. Die
Verkehrssicherheit wird so weit optimiert, wie dies technisch und baulich machbar
und verhaltnismassig ist. Ein Restrisiko bezlglich der Verkehrssicherheit bleibt

durch den «Faktor Mensch» stets bestehen.

5.4.8 D 1.1: Gesamtflache Verkehrsinfrastrukturen

Uber das gesamte Land betrachtet lag der Anteil der befestigten Verkehrsflichen
an der gesamten Landesflache per Ende 2025 bei rund 5.2 %. Dieser Wert ist leicht
hoher als noch 2022, wo 5.1 % der Landesflache befestigte Verkehrsflachen dar-
stellten. Unter dem Landesdurchschnitt liegen die Gemeinden Planken, Triesen-
berg, Triesen und Balzers mit Werten von 1.7 bis 4.8 % befestigter Verkehrsflachen
an der gesamten Gemeindeflache. Die Gemeinden Vaduz, Schaan und Schellen-
berg weisen Anteile Gber dem Landesdurchschnitt auf. Sie liegen zwischen 5.5 und
6.9 % der Gemeindeflache. In Gamprin, Eschen, Mauren und Ruggell betragen die
Anteile zwischen 7.7 und 10.1 % und liegen somit ebenfalls (iber dem Landes-
durchschnitt. Im Vergleich zu Ende 2022 sind die (iber dem Landesmittel liegenden
Anteile leicht angestiegen, damals betrugen sie noch 5.5 bis 6.8 % und 7.6 bis

9.9 %.8°

5.4.9 D 3.1: Anzahl staatsnaher Betriebe mit eingefihrtem BMM

Das Mobilitatskonzept 2030 umfasst mit den Massnahmen 2.04 und 2.05 die Un-
terstlitzung von Betrieben bei der Einfihrung eines betrieblichen Mobilitatsmana-
gements (BMM) sowie die Uberpriifung einer verpflichtenden Einfiihrung eines
BMM fiir staatsnahe Betriebe in Liechtenstein. Per Ende 2025 verfiigten neben der

Liechtensteinischen Landesverwaltung und den angegliederten weiterfiihrenden

80 Auswertung der Bodenbedeckungsflachen aus den Daten der Amtlichen Vermessung (AV).
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Schulen vier der 17 6ffentlichen Unternehmen geméss Art. 2 des OUSG®! {iber ein
eigenstandiges BMM. Dies sind gleichviele Unternehmen wie noch Ende 2022.
Aufgrund des Wegfalls von Radio Liechtenstein hat sich deren Gesamtzahl jedoch

reduziert.

5.4.10 D 3.2: Modal-Split in Betrieben

Der Modal-Split liegt nicht fiir alle Betriebe in Liechtenstein vor. Innerhalb der
liechtensteinischen Landesverwaltung lag der Modal-Split per Ende 2025 bei
22.6 % FRV (2022 noch 24.1 %, 2021 noch 24.5 %), 26.5 % OV (2022 noch 24.5 %,
2021 noch 21.6 %) und 50.9 % MIV (2022 noch 51.4 %, 2021 noch 53.9 %). Im OV-
Anteil sind alle kollektiven Mobilitdtsformen zusammengefasst, also auch der An-
teil an Fahrgemeinschaften. Dieser betrug per Ende 2025 4.3 % (2022 noch 5.2 %,
2021 noch 4.5 %). Im Vergleich zum Berichtsjahr 2022 ist der Fuss- und Radver-
kehrsanteil innerhalb der Landesverwaltung gesunken, der Anteil des OV gestie-
gen und der Anteil des MIV ebenfalls gesunken. Diese Entwicklung lasst sich auch
im Vergleich zum Jahr 2021 feststellen. Der Anteil an Fahrgemeinschaften am OV

ist nach einem Anstieg von 2021 bis 2022 per Ende 2025 leicht gesunken.®?

Bei den LIHK-Betrieben wurde im Berichtsjahr 2025 ebenfalls eine Mobilitatsum-
frage durchgefiihrt. Die Teilnehmerzahl war jedoch zu gering, um einen Modal-
Split ableiten zu kénnen. Im Berichtsjahr 2022, als das letzte Mal ein Modal-Split
ermittelt werden konnte, lag der FRV-Anteil bei 14.5 % (2018 noch 13 %), der OV-
Anteil bei 25.3 % (2018 noch 27.2 %) und der MIV-Anteil bei 60.3 % (2018 noch

81 Gesetz vom 19. November 2009 iber die Steuerung und Uberwachung &ffentlicher Unternehmen (Of-

fentliche-Unternehmen-Steuerungs-Gesetz, OUSG).

82 Datengrundlage zur Erhebung des Modal-Splits bei der LLV und den LIHK-Betrieben ist eine freiwillige,

jahrlich durchgefiihrte Mobilitatsumfrage bei den Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern. Nicht alle Mit-
arbeitenden nehmen an dieser Umfrage teil. Die Zahlen zum Modal-Split kdnnen somit nicht als exakte
Messwerte betrachtet werden, sie lassen im Mehrjahresvergleich jedoch gewisse Trends und Wirkungen
erkennen.



199

59.8 %). Der Anteil an Fahrgemeinschaften, welcher ebenfalls dem OV-Anteil zu-

geschlagen wurde, lag 2022 bei 4.2 % (2018 noch 5.8 %).
5.5 Fazit

Die Umsetzung der Massnahmen und Leitprojekte des Mobilitatskonzepts 2030
befindet sich auf gutem Weg. Es bestehen aber auch noch einige Herausforderun-

gen, welche kiinftig zu adressieren sind.

Das inldndische und grenziiberschreitende OV-Angebot wurde in den Berichtsjah-
ren ausgebaut (Leitprojekt 1). Das Bahnangebot auf der SBB-Rheintallinie wurde
verdichtet, ebenso das Busangebot. Zudem wurden Busbevorzugungsmassnah-
men in Angriff genommen, die einen Beitrag zur Fahrplanstabilitat leisten, wie bei-
spielsweise die Nordausfahrt beim Bushof in Schaan. Zur Optimierung des Kun-
denkomforts und der Offentlichkeitswirkung wurden die «Bushaltestelle der Zu-
kunft» weiterbearbeitet und bestehende Haltestellen weiter optimiert. LIEmobil
flottete ausserdem weitere batterieelektrische Busse ein und die OBB unternahm
erste Arbeiten im Zusammenhang mit der Sanierung der Bahnstrecke Buchs-Feld-
kirch bzw. des Bahnhofs Nendeln. Die Optimierung der Rheinlibergdange Bendern-
Haag und Vaduz-Sevelen (Leitprojekte 4 und 6) wurde ebenfalls vorangetrieben.
Es gelang unter anderem, die Arbeiten zum Masterplan Unterbendern abzu-
schliessen, die Vertiefung des GVK und eine Vorstudie zum Verkehrsknoten Unt-
erbendern in Angriff zu nehmen. Betreffend diese langerfristigen Massnahmen.
aber auch beziglich zusatzlicher Radverkehrsbriicken Gber den Rhein, besteht
eine zentrale Herausforderung darin, einen gemeinsamen Konsens und eine ge-
meinsame Projektabsicht mit allen beteiligten Akteuren, auch aus dem grenzna-
hen Ausland, zu finden. Dies ist in der Zukunft zu adressieren. Die Arbeiten betref-
fend die kurzfristiger umsetzbare Massnahme, die lastrichtungsabhangige Nut-
zung der Mittelfahrbahn auf der Rheinbriicke Vaduz-Sevelen, wurden durch das

ATG ebenfalls weiter vorangetrieben. Es gelang, von Schweizer Akteuren



200

geforderte zusitzliche Uberpriifungen/Simulationen durchzufiihren, weshalb nun
keine stark negativen Rickmeldungen zum Vorhaben mehr erwartet werden.
Nachdem die Arbeiten zu Leitprojekt 5, der Strassenverbindung Vaduz-Triesen,
aufgrund von Beschwerdeverfahren pausiert werden mussten, konnten die Arbei-
ten Anfang 2024 nach Vorliegen des Entscheids des Staatsgerichtshofs wieder auf-
genommen werden. Das ATG beantragte erfolgreich den erforderlichen Verpflich-
tungskredit beim Landtag und fiihrte unter anderem die Submissionen durch.
Ebenfalls fortgefiihrt wurde die Uberarbeitung des Hauptradroutennetzes (Leit-
projekt 7). Das AHR fiihrte eine Vernehmlassung mit nachgelagerter Uberarbei-
tungsphase durch. Zudem wurden verschiedene Radwettbewerbe durchgefiihrt,
welche einen Beitrag zur Sensibilisierung leisten. Das Projekt der Radverkehrsbru-
cke Ruggell-Sennwald wurde durch die Standortgemeinden vorangetrieben®3; fir
die Radverkehrsbriicken Bendern-Haag und Triesen-Sevelen fehlt derzeit noch die
grenziiberschreitende Projektabsicht. Zur Entwicklung bzw. Etablierung einer Mo-
bilitatsplattform (Leitprojekt 8) stand das AHR im Austausch mit verschiedenen
Akteuren, insbesondere, nachdem die im Fokus stehende Plattform « Whim» von
einem anderen Akteur Gbernommen wurde. Es wurden auch die Entwicklungen
im Zusammenhang mit «Fairtig» und der Mobilitatsplattform des VVV verfolgt.
Zudem wurden die Arbeiten zur Schaffung eines Liechtensteiner Strassengesetzes
gestartet und eine Vernehmlassung durchgefiihrt. Der Fokus liegt hierbei auf der
Sicherung der bestehenden rechtlichen Praxis zur alltdaglichen Nutzung, auf der
Einflhrung eines Bewilligungsverfahrens fiir Tiefbauten und der Lésung von Finan-
zierungsfragen des Radwegenetzes. Hinsichtlich einer méglichen Revision des Ver-
bandsbeschwerderechts zeigte sich, dass dies aufgrund der bestehenden interna-

tionalen Verpflichtungen nicht méglich sein wird. Zudem wurden weitere Bereiche

83 Aufgrund des negativen Priifergebnisses des Bundesamts fir Raumentwicklung (ARE) zur 5. Generation
des Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein wurde von Seiten Bund auch keine finanzielle
Beteiligung an den vorgesehenen Infrastrukturmassnahmen in Aussicht gestellt. Die Tragerschaft der Ag-
glomeration prift alternative Finanzierungs- und Realisierungsmoglichkeiten, um die vorgesehene Infra-
struktur dennoch erfolgreich umsetzen zu kdnnen.
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flir Mobilitatskorridore (Leitprojekt 10) gesichert und im Zuge des Leitprojekts 11
verschiedene ganzheitliche Verkehrsldsungen unter Berlicksichtigung raumplane-
rischer Aspekte fiir den Zeithorizont 2050 untersucht. Nach Abschluss der Pro-
jektphase 1 durch das ATG startete das AHR in die Projektphase 2.

Die Wirkung der umgesetzten oder in Umsetzung befindlichen Massnahmen
wurde erstmals im Berichtsjahr 2022 mittels eines Wirkungsmonitorings erhoben.
Grundlage hierfiir bildeten von der Zielsetzung des Mobilitatskonzepts 2030 abge-
leitete Indikatoren und Messgrossen. Im vorliegenden Monitoringbericht wurde
das Wirkungsmonitoring zum zweiten Mal erarbeitet, was erstmals auch einen
Vergleich mit dem friiheren Stand erlaubt. Vorbehalte bestehen insofern, als dass
die Wirkung von umgesetzten Massnahmen eine gewisse Zeit bendtigt, um sich
entfalten bzw. etablieren zu kénnen (z.B. neue OV-Angebote), und weil auch noch
einige Datenllicken bestehen, welche kiinftig geschlossen werden. Aus diesem
Grund konnte auch nicht bei allen Messwerten dasselbe Referenzjahr fiir Verglei-

che herangezogen werden.

Auf Basis der in Kapitel 5.3 und 5.4 ausgewerteten Messwerte sowie der in Kapi-
tel 3 aufgezeigten Rahmenbedingungen fiir die Berichtsjahre 2024 und 2025 kon-

nen folgende Erkenntnisse festgehalten werden:

Die Bevdlkerung Liechtensteins entwickelte sich in den Berichtsjahren weiterhin
positiv. Gegenliber dem Vorjahr stieg sie im Jahr 2024 um 2.25 % und im Jahr 2025
um 0.83 %. Die Wachstumsrate 2025 entspricht ungefahr dem jahrlichen Mittel
der vergangenen fiinf Jahre. Der vergleichsweise hohe Zuwachs 2024 ist mindes-
tens teilweise auf eine Definitionsanpassung der «standigen Bevolkerung» zurlick-
zufihren. Auch die Anzahl der Arbeitsplatze nahm weiter zu, wenn auch mit ab-
nehmender Dynamik. Die Wachstumsrate lag im Jahr 2022 bei 3.0 %, im Jahr 2023
beica. 1.7 % und im Jahr 2024 bei 0.7 %. Da 54.9 % der Arbeitskrafte im Jahr 2024

zu pendeln, sind sie flir die grenziiberschreitenden Mobilitatsbedirfnisse zentral.
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Das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) im motorisierten Indivi-
dualverkehr nahm an den meisten untersuchten Zahlstellen gegentiber 2023 zu.
2023 wurde erstmals das erweiterte MIV-Zahlstellennetz ausgewertet, weshalb
dieses Jahr als Referenz herangezogen wurde. Viele Veranderungen bewegten sich
im Bereich von ca. +oder -10 %. Deutlichere Riickgange zeigten sich in Hinterschel-
lenberg—Nofels mit 16 % weniger. Markante Zunahmen wurden in Schaanwald—
Tisis mit 13 % mehr, auf der Rheinbriicke Bendern mit 14 % mehr, in Triesen Mei-
erhof mit 20 % mehr sowie zwischen Gamprin und Schellenberg mit 38 % mehr
registriert. Der Vergleich von DTV und durchschnittlichem werktaglichem Ver-
kehrsaufkommen (DWYV) zeigt, dass der werktagliche Arbeitsverkehr im MIV wei-
terhin dominiert, mit Ausnahme der Relationen Triesenberg, Steg und Maienfeld—

Balzers.

Diese Entwicklung widerspiegelt sich auch bei den MIV-Reisezeiten und Stauereig-
nissen zu den Hauptverkehrszeiten. Gegentiber 2019 nahmen Stauerscheinungen
im Jahr 2025 im Raum Unterbendern basierend auf den TomTom-Auswertungen
am Morgen tendenziell eher ab. Am Abend sind hingegen insbesondere die Schaa-
ner Strasse in Fahrtrichtung Norden und die Widagass in Richtung Westen durch
eine tendenzielle Zunahme der Staubereiche gepragt. Letzteres unterstreicht die
Vermutung von zunehmendem Ausweichverkehr. Auf der EssanestralBe, der Esch-
ner Strasse und auf der Rheinbriicke Bendern blieb die Stausituation 2025 unge-
fahr mit dem Niveau des Jahres 2019 vergleichbar. Im Raum Schaan sind die Rei-
segeschwindigkeiten am Morgen mit 2019 vergleichbar, am Abend lasst sich auf
der Landstrasse zwischen Schaan und Vaduz jedoch eine tendenzielle Verschlech-
terung gegeniiber 2019 feststellen. Fiir den Raum Vaduz zeigt sich am Abend eine
Verbesserung an der Autobahneinfahrt Richtung Buchs, wahrend sich die Lage auf
der Landstrasse zwischen Meierhof und Lindenkreisel eher verscharfte. Entspre-
chend nahm der MIV-Reisezeitbedarf innerhalb Liechtensteins gegeniber 2021

auf mehreren Relationen zu, vor allem auf staugepragten Abschnitten. Im



203

Fernverkehr verlangerten sich die MIV-Reisezeiten ab Schaan Bahnhof zu allen un-
tersuchten Zielen. Untersucht wurden die Relationen Schaan Bahnhof nach Zirich
HB, St. Gallen Bhf., Chur Bhf., Feldkirch Bhf., Bregenz Bhf., Innsbruck Hbf. und
Miinchen Hbf.

Der offentliche Verkehr legte bei Angebot und Nachfrage weiter zu. Im Jahr 2025
wurden rund 6.7 Millionen Fahrgaste gezahlt, was einer Zunahme um 34 % gegen-
iber 2022 entspricht und einen neuen Héchstwert darstellt. Auf der OBB-Bahnli-
nie wurden ca. 226’000 Fahrgaste registriert. Dieser Wert ist seit 2023 ungefahr
gleichbleibend und liegt leicht unter dem bisherigen Héchststand des Jahres 2019
mit ca. 265’000 Fahrgasten, jedoch um 62 % hoher als 2022. Die Auslastung der
LIEmobil-Fahrzeuge zu den Hauptverkehrszeiten nahm in mehreren Korridoren zu.
Am Grenzibergang Ruggell stieg sie am Morgen um 34 % und am Abend um
100 %. Im Korridor Vaduz—Triesen erhohte sie sich am Abend um 34 %, im Korridor
Triesen—Balzers am Abend um 33 %, im Korridor Schaan—Nendeln am Abend um
19 %, und am Grenziibergang Schaanwald am Abend um 21 %. Rlickgange ergaben
sich gegenulber 2022 im Korridor Schaan—Buchs am Morgen mit 20 % weniger und
am Abend mit 10 % weniger sowie am Grenziibergang Schaanwald am Morgen mit
5 % weniger. Dies lasst mindestens teilweise die starkere Nutzung der Bahnver-
bindung Buchs—Schaan—Feldkirch vermuten, die gegenitiber 2022 um 62 % mehr
Fahrgaste verzeichnete. Die héchste Auslastung der LIEmobil-Fahrzeuge besteht
Ende 2025 zur Hauptverkehrszeit am Morgen gegeniiber 2022 unverandert im
Korridor Buchs—Schaan. Zur Hauptverkehrszeit am Abend hat der Korridor Vaduz—
Schaan den Korridor Buchs—Schaan mit der starksten durchschnittlichen Platzaus-

lastung abgelost. Die tiefste Auslastung besteht beim Grenziibergang Ruggell.

Die Qualitit der OV-Erschliessung in Liechtenstein, gemessen anhand der OV-Gii-
teklassen des Schweizerischen Bundesamts fiir Raumentwicklung (ARE), blieb bis

Ende 2025 insgesamt stabil mit punktuellen Verbesserungen. Das Einzugsgebiet
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im 300-Meter-Radius rund um den Bus- und Bahnhof Schaan wurde 2025 erstmals
der héchsten Guteklasse «sehr gut» zugeordnet. Damit weist der Bahnhof Schaan
nun dieselbe Erschliessungsgiite wie der Bahnhof Buchs auf. Ende 2022 war dieses
Gebiet noch als «gut erschlossen» eingestuft. «Gut erschlossene» Gebiete kon-
zentrieren sich weiterhin vor allem entlang der LIEmobil-Hauptlinien zwischen
Schaan, Vaduz und Triesen, vereinzelt auch in Balzers, Bendern und Eschen. Die
meisten Ubrigen Bauzonenflachen sind weiterhin den Kategorien «mittelmassig»
oder «gering» zugeordnet. Kleinrdumig bestehen in den Gemeinden auch Berei-
che ohne OV-Erschliessung. Im Vergleich zur Region Sarganserland—Werdenberg
ist die Qualitdt der OV-Erschliessung in Liechtenstein deutlich besser. Hier sind
deutlich mehr Gebiete mindestens der Kategorie «mittelmassig» zugewiesen,
wahrend in Werdenberg haufiger die Kategorie «gering» dominiert. Im Vergleich
zu 2021 hat sich die OV-Erschliessungsqualitit fiir Liechtenstein bis 2025 insge-
samt deutlich verbessert, da mehr Flachen einer héheren Qualitatskategorie zu-
gewiesen werden konnten. Aufgrund des Fahrplanwechsels im Dezember 2025 ist
davon auszugehen, dass die OV-Giiteklassen im Jahr 2026 weitere Verbesserun-
gen anzeigen werden. Ortsbus-Angebote wurden in dieser Bewertung nicht be-

ricksichtigt.

Trotz Angebotsausbauten und Nachfragesteigerungen ist der OV auf den unter-
suchten Relationen zwischen Landesgrenze und Arbeitsplatzgebieten in Liechten-
stein zu den Hauptverkehrszeiten haufig zeitlich nicht gegenliber dem MIV kon-
kurrenzfahig. Die zusatzliche Reisezeit gegeniiber dem MIV liegt meist zwischen
1% und 100 %. In 14 Fallen betragt der zusatzliche Reisezeitbedarf sogar 100 %
oder mehr. Die nicht konkurrenzfahigen Reisezeiten sind nach wie vor darauf zu-
rickzufiihren, dass der Bus als strassengebundenes Verkehrsmittel mit dem MIV
gemeinsam im Stau steht, und gleichzeitig Haltestellen anzufahren und Umsteige-
vorgange zu ermoglichen sind. Im Vergleich zu 2022 verbesserte sich die Konkur-

renzfihigkeit des OV auf 17 Relationen, unter anderem Verbindungen ab Schaan-
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Buchs. Gleichzeitig verschlechterte sich die Konkurrenzfahigkeit auf 10 Relationen,
insbesondere Verbindungen ab Vaduz—Sevelen. Die Piinktlichkeit blieb im OV eine
zentrale Herausforderung. Im Jahr 2025 wiesen 43 % aller Ankiinfte eine Ver-
spatung von mindestens 2 Minuten auf. Im Jahr 2022 lag dieser Wert bei 39 %, im
Jahr 2024 sogar bei 49 %. Die Beurteilung der Konkurrenzfahigkeit des OV hinsicht-
lich Reisezeit gegenliber dem MIV basiert auf Fahrplandaten. Vor diesem Hinter-
grund ist die zunehmende Unpinktlichkeit ein weiterer Hinweis darauf, die Kon-

kurrenzfahigkeit derzeit noch zurtickhaltender zu beurteilen.

Im Fernverkehr ist der OV je nach MIV-Aufkommen konkurrenzfihig oder schnel-
ler. Die Gegeniiberstellung der Jahre 2025 und 2021 zeigt, dass die OV-Reisezeiten
in den vergangenen Jahren stagnierten oder mehrheitlich riicklaufig waren, wah-
rend die MIV-Reisezeiten im selben Zeitraum stagnierten oder in der Tendenz zu-
nehmend waren. Konkurrenzfihig ist der OV je nach MIV-Aufkommen etwa ab
Schaan Bahnhof nach Miinchen Hbf., Innsbruck Hbf., Feldkirch Bhf. und Ziirich HB,
wahrend nach Bregenz Bhf., Chur Bhf. und St. Gallen Bhf. der Reisezeitbedarf im
OV weiterhin iber dem Reisezeitbedarf des MIV liegt. Da zur Hauptverkehrszeit
tendenziell mehr MIV-Aufkommen auf der Strasseninfrastruktur besteht, ist die
Konkurrenzfihigkeit des OV dann tendenziell am besten einzustufen. Im Vergleich
zum Jahr 2022 konnte somit auf einer zusatzlichen Relation, ndmlich Schaan Bahn-
hof nach Miinchen Hauptbahnhof, die Konkurrenzfiahigkeit je nach MIV-Aufkom-

men erreicht werden.

Der Modal Split innerhalb der Liechtensteinischen Landesverwaltung entwickelte
sich zwischen 2021 und 2025 zugunsten des OV. Der MIV-Anteil sank von 53.9 %
auf 50.9 %, der OV-Anteil stieg von 17.1 % auf 22.2 %. Der Anteil Fahrgemeinschaf-
ten verringerte sich leicht von 4.5 % auf 4.3 %, der Anteil des Fuss- und Radver-
kehrs ging von 24.5 % auf 22.6 % zuriick. Der Fahrzeugbesetzungsgrad lag 2025 bei

1.22 Personen je Fahrzeug und damit praktisch unverandert gegentiber 2022 mit
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1.23 Personen je Fahrzeug. Fiir die LIHK-Betriebe liegen fir 2025 keine neuen Mo-
dal-Split-Daten vor. Im Vergleich 2018 zu 2022 stieg dort der MIV-Anteil von
59.8 % auf 60.3 %, der OV-Anteil ging leicht von 21.4 % auf 21.1 % zuriick, Fahrge-
meinschaften sanken deutlicher von 5.8 % auf 4.2 %, wahrend der Fuss- und Rad-
verkehrsanteil von 13.0 % auf 14.5 % anstieg. Der Fahrzeugbesetzungsgrad lag in-
nerhalb der LIHK-Betriebe im Jahr 2022 bei 1.19 Personen pro Fahrzeug und damit

etwas tiefer als innerhalb der LLV.34

Der Radverkehr entwickelte sich gegeniiber 2023 heterogen. An 10 Zahlstellen
nahm das Radverkehrsaufkommen zu, an 5 blieb es nahezu unverandert und an 7
Zahlstellen ging es zuriick. 8 Messstellen lieferten aufgrund von Baustellen, Um-
leitungen oder Defekten keine aussagekraftigen Ergebnisse. Da im Jahr 2023 erst-
mals das erweiterte Messstellennetz fiir den Radverkehr ausgewertet wurde,
dient dieses Jahr als Vergleichsbasis. Die meisten Zunahmen und Riickgange lagen
im Bereich von ca. +10 % oder -10 %. Deutlichere Riickgdange wurden an den Ver-
bindungsrampen der Rheinbriicke Bendern festgestellt, namentlich Nord mit 25 %
weniger und Stid mit 20 % weniger. Das stitzt den Eindruck einer sinkenden At-
traktivitat dieser Rheinquerung fiir den Radverkehr, und wird noch verstarkt durch
das gleichzeitige MIV-Wachstum auf der Rheinbriicke Bendern um 14 %. Zunah-
men wurden unter anderem in Vaduz Auweg mit 23 % mehr, Haberfeld mit 35 %
mehr und Holzbriicke mit 30 % mehr sowie bei der Energiebriicke in Schaan mit
ca. 10 % mehr registriert. Auf dem Rheindamm in Schaan auf Héhe der Energie-
bricke gewann die Verbindung Richtung Siiden mit 35 % mehr Radverkehrsauf-
kommen an Bedeutung, wahrend der Radverkehr Richtung Norden mit 3 % weni-
ger Verkehrsaufkommen leicht zuriickging. Die starksten Veranderungen traten an

der Radverkehrsbriicke in Balzers auf. Die Messstelle Nord mit 20 % mehr DTV und

84 Es ist darauf hinzuweisen, dass die Teilnahme an den durchgefiihrten Mobilitatsumfragen innerhalb der
LLV sowie der LIHK-Betriebe auf Freiwilligkeit basiert. Die Ergebnisse werden deshalb als Orientierungs-
wert herangezogen, sie sind allerdings nicht reprasentativ. Zudem sind darin nicht alle Betriebe in Liech-
tenstein enthalten, vgl. auch Kapitel 1.5.2.
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die Messstelle Stid mit 50 % mehr DTV. Den hochsten durchschnittlichen Tages-
wert verzeichnete Ende 2025 die Energiebriicke Schaan. Im Jahr 2023 war dies
noch die Zahlstelle Vaduz LV-Briicke Stid. An den meisten Zahlstellen mit verlassli-
chen Ergebnissen lag der DTV iber dem DWYV, was auf Freizeitdominanz hinweist.
Besonders ausgepragt ist dies an den Zahlstellen Ruggell Rheinbriicke Nord,
Bendern Rheindamm Nord und Balzers LV-Briicke der Fall. Umgekehrt werden die
Zahlstellen Eschen Presta, Eschen Schaanerstrasse und Eschen Sportpark Mauren—

Schaan starker werktaglich genutzt und sind somit starker vom Alltagsradverkehr

gepragt.

Bei der Verkehrssicherheit zeigt sich Ende 2025 eine eher verscharfte Situation. Im
Jahr 2024 war die Gesamtzahl der Verkehrsunfille gegeniiber 2022 leicht riicklau-
fig. Im Jahr 2025 stieg sie jedoch wieder an und lag Giber dem Niveau von 2022 und
2024. Im Jahr 2024 wurden die meisten Verkehrsunfalle mit Fussgdanger- und Rad-
fahrerbeteiligung registriert. 2025 gingen diese Zahlen wieder zurlick und entspra-
chen ungefahr dem Niveau von 2022. Bei der Unfallschwere lber alle Verkehrsar-
ten betrachtet war der Anteil an Sachschaden im Jahr 2024 leicht riicklaufig, der
Anteil an leicht Verletzten stabil und der Anteil an schwer Verletzten zunehmend.
Im Jahr 2024 wurden drei Todesopfer im Strassenverkehr registriert, 2022 waren
es zwei. Im Jahr 2025 entsprach die Verteilung der Unfallschwere ungefahr wieder
jener von 2022. Im Vergleich zu 2021 haben die Zahl der Verkehrsunfalle insge-
samt, die Unfdlle mit Fussganger- und Radfahrerbeteiligung sowie die Unfall-
schwere 2025 tendenziell zugenommen. Obschon die Verkehrssicherheit auf der
Liechtensteiner Strasseninfrastruktur laufend tGberprift und optimiert wird, neue
Verkehrsanlagen stets nach dem aktuellen Stand der Normen und Vorschriften er-

stellt werden, bleibt zuletzt immer auch ein gewisses Unfall-Restrisiko bestehen.

Im Bereich Preise und Effizienz ergaben sich weitere Entwicklungen, die das Mo-

bilitatsverhalten und die Umweltauswirkungen beeinflussen konnen. Die
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Treibstoffpreise gingen gegeniiber 2023 zurlick. Bei Bleifrei 95 betrugen die Ver-
anderungen gegenuber dem Vorjahr -1.6 % im Jahr 2024 und -5.6 % im Jahr 2025.
Bei Diesel lagen sie bei -4.6 % im Jahr 2024 und -4.8 % im Jahr 2025. Im Offentli-
chen Verkehr wurden mit dem Wegfall des Wochenabonnements per Dezember
2024 die Einzelfahrten, Tageskarten und Monatskarten auf langeren Strecken ver-
glinstigt. Die letzte Preissenkung im OV erfolgte zuvor im Jahr 2020. Solche Preis-
anpassungen kénnen ebenfalls einen Beitrag zu den steigenden OV-Fahrgastzah-
len leisten. Die Energieeffizienz des OV verbesserte sich von 0.47 Kilowattstunden
pro Personenkilometer im Jahr 2022 auf 0.36 Kilowattstunden pro Personenkilo-

meter im Jahr 2025.

Einzonierungen bewegten sich auch in den Jahren 2024 und 2025 flachenmassig
auf geringem Niveau. Es gab eine kleinrdumige Anpassung einer Kernzone sowie
die Einzonierung des Bahnhofsgebaudes Nendeln in die Kernzone. Weitere Mobi-
litatsraume wurden gesichert. Der Anteil befestigter Verkehrsflachen betrug Ende
2025 gesamthaft 5.2 % der Landesflache. Im Jahr 2022 lag dieser Wert bei 5.1 %.
Die Verteilung der Gemeinden Uber beziehungsweise unter dem Landesdurch-
schnitt hat sich seit 2022 nicht verdndert. Bei den Gemeinden mit Gberdurch-

schnittlich hohen Anteilen haben die Werte der Spitzenreiter leicht zugenommen.

Die Parkraumbewirtschaftung stellt sich weiterhin differenziert dar. Vaduz verfiigt
flachendeckend, mit wenigen Ausnahmen, lber eine monetare Parkraumbewirt-
schaftung der o6ffentlichen Parkfelder. Vier Gemeinden wiesen Ende 2025 keine
monetare Parkraumbewirtschaftung auf, sechs Gemeinden eine teilflachige. Da-
mit besteht weiterhin Potenzial, durch eine flachendeckende und abgestimmte
Parkraumbewirtschaftung die Lenkungswirkung im Sinne der Zielsetzungen des

Mobilitatskonzepts 2030 zu erhohen.

Die Anzahl 6ffentlicher Unternehmen gemiss Art. 2 des OUSG mit eingefiihrtem

betrieblichem Mobilitditsmanagement (BMM) hat sich im Jahr 2025 gegeniiber
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2022 nicht verandert. Sie stagnierte bei vier Betrieben, welche neben der liech-
tensteinischen Landesverwaltung und den angegliederten weiterfihrenden Schu-
len ein BMM betreiben. Die Gesamtzahl der 6ffentlichen Unternehmen hat sich
mit der Einstellung von Radio Liechtenstein jedoch von 18 auf 17 6ffentliche Un-

ternehmen reduziert.

Mit Blick in die Zukunft kann auf Grundlage obenstehender Ausflihrungen festge-
halten werden, dass sich einige Indikatoren bereits in die gewiinschte Richtung
entwickeln, andere hingegen nur langsam oder noch nicht. Es besteht somit noch
Handlungsbedarf. Die Aus- oder Uberlastung des Liechtensteiner und grenznahen
auslandischen Strassennetzes hat sich in den Berichtsjahren durch das weiter stei-
gende MIV-Aufkommen an mehreren Stellen tendenziell weiter verscharft. Insbe-
sondere in den zentralen Siedlungsgebieten wie auch im Bereich der Rheinliber-
gange. Auch gibt es einige Stellen mit Hinweisen auf zunehmenden Ausweichver-
kehr, welche adressiert werden sollten. Der Fahrzeugbesetzungsgrad ist praktisch
unverindert. Das OV-Angebot erfuhr in den vergangenen Jahren ebenfalls deutli-
che Verbesserungen. Zudem sind die Nutzerzahlen angestiegen. Fiir einen Modal-
Shift und somit eine Entlastung der bestehenden MIV-Infrastruktur missen aller-
dings konkurrenzfihigere Reisezeiten sowie eine hohe Fahrplan- und Anschluss-
stabilitdat bzw. Fahrplanplinktlichkeit erreicht werden. Aktuell bestehen teilweise
noch immer sehr deutliche Reisezeitnachteile im Vergleich zum MIV und Unplinkt-
lichkeiten. Hier besteht weiterer Handlungsbedarf. Im Fernverkehr konnte die
Konkurrenzfihigkeit des OV gegeniiber dem MIV, mindestens teilweise durch ge-
steigerte MIV-Reisezeiten, verbessert werden. Die Qualitat der OV-Erschliessung
der Liechtensteiner Siedlungsgebiete ist an sich jedoch gut, gerade im Vergleich
zur Region Werdenberg-Sarganserland und unter Beachtung der Ortsbusange-
bote. Der Radverkehr hat an einigen Messstellen ebenfalls zugenommen, stellen-
weise liegt der Schwerpunkt diesbezliglich vermutlich aber beim Freizeit- und

nicht beim Alltags- oder Pendlerverkehr. Ausserdem hat die Radverkehrsmenge
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an einigen Stellen auch stagniert oder abgenommen. Zumal das Verlagerungspo-
tenzial diesbeziglich nach wie vor als gross beurteilt wird, gilt es hierzu weitere
lenkungswirksame Verbesserungen umzusetzen und die Entwicklung weiterzuver-
folgen. Im Bereich BMM, Parkraumbewirtschaftung und rechtliche Grundlagen
(z.B. Strassengesetz) zeigen sich unterschiedliche Bilder. Die Gesamtunfallzahl hat
im Vergleich zu 2021 zugenommen, ebenfalls die Unfallschwere Uber alle Ver-
kehrsarten. Auch diesbeziiglich sind die Entwicklungen weiter zu beobachten und

ggf. korrigierend einzugreifen.

Eine konsequente Umsetzung der im Mobilitatskonzept 2030 enthaltenen Mass-
nahmen und Leitprojekte ist deshalb zentral, um die Mobilitdtsentwicklung in die
gewlinschte Richtung zu lenken und die Zielsetzung des Mobilitatskonzepts 2030
zu erreichen. Neben den erwdhnten Massnahmen in den Bereichen Fuss-/Radver-
kehr, OV und BMM/rechtliche Grundlagen gehéren hierzu auch MIV-Infrastruktur-
projekte, welche einen Beitrag zur Zielerreichung leisten, wie beispielsweise Um-
fahrungen von Ortszentren mit dem Ziel, Siedlungsgebiete zu entlasten, aufzuwer-
ten und die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Gerade im funktionalen Raum Wer-
denberg-Liechtenstein-Vorarlberg konnen diverse Massnahmen nur in Koopera-
tion bzw. mit einer gemeinsamen Projektabsicht unter den beteiligten Akteuren
realisiert werden. Der grenziberschreitenden Zusammenarbeit kommt vor die-
sem Hintergrund eine Schlisselfunktion zu, welche unter anderem im Rahmen des
Agglomerationsprogramms Werdenberg-Liechtenstein, des Projekts Langfriststra-
tegie Rheinlbergange oder im Rahmen von projektspezifischen Gremien adres-

siert werden.
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6. VERFASSUNGSMASSIGKEIT / RECHTLICHES

Dem vorliegenden Bericht und Antrag stehen keine Bestimmungen aus Verfassung

oder Gesetz entgegen.

7. AUSWIRKUNGEN AUF VERWALTUNGSTATIGKEIT UND RESSOURCENEIN-

SATZ

7.1 Neue und verdnderte Kernaufgaben

Durch die Aufarbeitung des Umsetzungsstands 2024 und 2025 des Mobilitatskon-
zepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte sowie das Ver-
fassen des vorliegenden Monitoringberichts werden keine bisherige Kernaufga-
ben grundlegend verandert. Auch werden keine neuen Kernaufgaben begriindet

oder kdnnen bisherige Kernaufgaben aufgegeben werden.

7.2 Personelle, finanzielle, organisatorische und raumliche Auswirkungen

Es existieren keine nennenswerten personellen, organisatorischen oder raumli-
chen Auswirkungen. Der Monitoringbericht zum Umsetzungsstand des Mobilitats-
konzepts 2030 sowie der darin enthaltenen langerfristigen Leitprojekte informiert
Uber die bisherigen und im kommenden Jahr anstehenden Arbeitsschritte. Die zu-
gehorigen Massnahmenblatter sowie die beiliegende Projektliste weisen die ter-
minliche Planung aus. Das Wirkungsmonitoring dokumentiert Verdanderungen im

Mobilitdtsverhalten.

Die bendtigten finanziellen Mittel zur Erarbeitung und Umsetzung der Massnah-
men des Mobilitdtskonzepts 2030 werden im Zuge der Initialisierung der einzelnen
Projekte liber das Budget der federfliihrenden Akteure beantragt. Zu letzterem ge-

horen insbesondere die Amtsstellen AHR und ATG sowie LIEmobil.
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Der jahrliche Verkehrsinfrastrukturbericht des ATG erstattet tber die fir das kom-
mende Jahr vorgesehenen Strassenbauten Bericht. Der OV wird durch LIEmobil

erbracht.

7.3 Betroffene UNO-Nachhaltigkeitsziele und Auswirkungen auf deren Um-

setzung

Die von der Umsetzung der im Mobilitatskonzept 2030 enthaltenen Massnahmen

betroffenen UNO-Nachhaltigkeitsziele sind nachfolgend dargelegt:

Betroffenes Relevante Zu erwartende Auswirkungen durch die
Ziel Unterziele Regierungsvorlage
SDG 3 3.6 Grundsatzlich ist das Bestreben zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit und Reduktion der Ver-
Gesundheit
letzungen/Todesfalle Kerngehalt jeder Mass-
und

nahme des Mobilitatskonzept 2030. Insbeson-
Wohlergehen
dere wird dieses Thema jedoch mit den Mass-
nahmen 4.01 bis 4.04 angegangen. Positive
Auswirkungen auf die Gesundheit das Wohlbe-
finden der Bevolkerung kann zudem regelmas-
siges Zufussgehen und Radfahren haben. Vor
diesem Hintergrund leisten alle Massnahmen
auf Verhaltens- wie auch Infrastrukturseite ei-

nen Beitrag zur Erreichung der UNO-Nachhal-

tigkeitszielsetzung.

SDG 9 9.1,9.4 Die (grenzuberschreitende) Infrastruktur wird

verlasslicher, nachhaltiger und widerstandsfa-

Industrie,
higer. Hierzu leisten der Ausbau der FRV-, MIV-

Innovation
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und und OV-Infrastrukturen sowie die hierdurch an-
Infrastruktur gestrebte Verlagerung vom MIV zu umwelt-
freundlicheren Alternativen bzw. die Steige-
rung der Effizienz des Gesamtverkehrssystems
einen Beitrag. Hierdurch wird die wirtschaftli-
che Entwicklung unterstitzt. Durch den behin-
dertengerechten Ausbau der OV-Haltestellen
wird ein gleichberechtigter Zugang zu Mobili-
tatsangeboten sichergestellt.
SDG 11 11.2,11.6 Das Mobilitatskonzept 2030 umfasst verschie-
dene Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrs-
Nachhaltige
sicherheit sowie zur Forderung des 6ffentlichen
Stadte
Verkehrs und weiterer nachhaltiger Mobilitats-
und
formen. Zudem tragen zahlreiche Massnahmen
Gemeinden
zur Verringerung von Luftschadstoffemissionen
und Larmbelastungen bei.
SDG 13 13.2 Durch die Férderung nachhaltiger Verkehrsmit-
tel und die Verbesserung der Effizienz des ge-
Massnahmen
samten Verkehrssystems — wie sie im Mobili-
zum
tatskonzept 2030 mit verschiedenen Massnah-
Klimaschutz

men angestrebt wird — kann auch ein Beitrag

zum Klimaschutz geleistet werden.

Tabelle 1: Von der Vorlage betroffene UNO-Nachhaltigkeitsziele. Quelle: Eigene Darstellung.
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Il. ANTRAG DER REGIERUNG

Aufgrund der vorstehenden Ausfiihrungen unterbreitet die Regierung dem Land-

tag den

Antrag,

der Hohe Landtag wolle diesen Bericht und Antrag zur Kenntnis nehmen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Landtagsprasident, sehr geehrte Frauen und

Herren Abgeordnete, den Ausdruck der vorziglichen Hochachtung.

REGIERUNG DES
FURSTENTUMS LIECHTENSTEIN

gez. Brigitte Haas
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